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Golf GTI — Version resumida

El nuevo Golf GTI tiene una potencia de hasta 230 C V yes un 18 por
ciento mas ahorrador

Direccion asistida progresiva, faros de xenon e iluminacion ambiental de serie

La maniobrabilidad del Golf GTI Performance enlaza con los coches deportivos
de alto rendimiento

 Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.En la planta de
Volkswagen de Wolfsburg se han fabricado y vendidsta
la fecha casi 1,9 millones de Golf GTI a nivel mialdEn el
afio 1976, cuando se disefié el primer GTI, nadigpaaia
imaginar tal éxito. Se planificaron 5000 ejemplams un
vehiculo que actualmente es el que mas éxitos baawmdo
por todo el mundo. Todo un fenédmeno. Mas precise qu
cualquier vehiculo compacto hasta el momento, émer
Golf GTI definié6 hace 37 afios un patrén primario ldedi-
namica; ademas, este asequible Volkswagen permii la
deportividad automovilistica estuviera al alcaneendas pu-
blico que nunca. Todo encajaba: el chasis segudeporti-
vo, el motor de inyeccién agil y ahorrador y elafis incon-
fundible y atemporal. Todo ello combinado con lasignias
de un futuro icono — una franja roja alrededor dearrilla,
un borde negro alrededor de la luneta trasera,alante de-
portivo como en el Scirocco Coupé, una pelota dé gomo
pomo de la palanca de cambios, asientos deporteosrgo-
nomia perfecta con tapizado clasico a cuadros yambre
gue ya no se olvidaria: GTI. Ahora arranca la nugeaera-
cion GTI, la séptima. A partir de mayo estara disipte en

el mercado; la venta anticipada ya ha comenzado.

e Cien por cien mas potencia.El motor del primer Golf GTI

tenia una potencia exacta de 81 kW / 110 CV. Eltisép
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Golf GTI desarrolla al menos 162 kW / 220 CV y celto
exactamente el doble de potencia en direccion aldejante-
ro. Ademas, Volkswagen ofrece de fabrica un incretoe
adicional de la potencia de 10 CV (169 kW / 230 GVxa

bordo del Golf GTI Performance.

e Turbomotor de inyeccién directa de 2,0 litros.El turbomo-
tor del GTI pertenece a la tercera generacion desdde
EAB888 e incorpora una culata completamente reciésado-
lada. Como novedad en esta categoria de potermcizasin-
tegrado la conduccion de gases de escape refrigepad
agua al turbocompresor completamente en la culk&te
modo de refrigeracién de los gases de escape buyki
considerable a reducir el consumo a plena cargandelo
Golf GTI. Ademas, el TSI de 1984 énincluye una distribu-
cion variable por valvulas con regulador doble debol de
levas. Adicionalmente, la carrera de la valvula mgede
conmutar en dos niveles en el lado de escape. Befesma,
se puede regular 6ptimamente el cambio de carga&lecion
con la potencia, el consumo y las emisiones de gasees-

cape.

e Un 18 por ciento menos consumo con caja de cambios
manual. Ambas variantes del GTI estan equipadas de serie
con un sistema Start/Stop y alcanzan mediante elboa
manual de 6 velocidades el mismo consumo NEFZ rigduc
de 6,0 I/100 km (C@ 139 g/km). Con ello, el consumo me-
dio del Golf GTI se ha podido reducir frente al neta ante-
rior (155 kW / 210 CV) en 1,3 litros, lo que repe@sa un 18

por ciento.

e Un 14 por ciento menos consumo con DS@e modo op-
cional esta disponible un cambio automatico de dodin-
brague (DSG) de 6 velocidades sin interrupcién aléukerza
de traccion para ambas gamas de potencia del n@Goib
GTI que encaja perfectamente con el caracter dehacde-

portivo. El consumo de la versién de 220 CV seaith este
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caso en 6,4 1/100 km (tasa de emisiones de:d@9 g/km));
en la versién de 230 CV es de 6,5 I/100 km (150nygifke
CO,). Para el GTl de 220 CV se obtiene asi frente ati@to
anterior de 210 CV en la versiéon DSG una reducaércon-

sumo de 1,0 1/100 km, lo que representa un 14%..

e Clara reduccién de peso de 42 kglL.os valores de consumo
significativamente reducidos del nuevo Golf GTId&eben a
medidas en las que se ha luchado por cada centimAtr
igual que en la version basica, el vehiculo deporse basa
en la nueva plataforma modular transversal (MQRB).€eft ca-
so del GTI también se ha podido reducir de formalaga el
peso en comparacién con el modelo anterior — de313Pa
1351 kg (42 kg menos). Asimismo se ha mejoradoraés la
aerodinamica. La superficie de resistencia aeradina (cw
x A) se ha reducido de los ya muy buenos valore§,d8 nf
del modelo anterior a 0,70 “mEn el trafico urbano y en
atascos, el sistema Start/Stop de serie del GTuyef tam-
bién positivamente en el consumo. Gracias al pag gon
350 Nm es considerablemente mas alto que en el lnate
terior (280 Nm), ha sido posible ademas proyecaaddsmul-
tiplicacion del cambio de forma que se reduzcalghero de
revoluciones y, de este modo, adaptandola al nikefevo-
luciones del motor mas bajo, lo que en si tambigdhuce el
consumo. Y por ultimo, pero no por es0 menos iMmqoiote,
son las medidas internas del motor, como una nigewuao-
vadora gestion térmica, las que contribuyen en.8l Sl a

reducir el consumo en éste, un 18 por ciento.

e 10 km/h mas rapido.Las bajas tasas de consumo y de emi-
sion del Golf GTI no impiden que se alcancen unessta-
ciones de marcha sencillamente excepcionales. H G®bl,
con una potencia de 220 CV, acelera en 6,5 seguhdetsa
los 100 km/h y alcanza una velocidad punta de 2#46hk
(DSG: 244 km/h). La version Performance de 230 ©yra

el sprint en 6,4 segundos y alcanza una velocidagima de
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250 km/h (DSG: 248 km/h); la versién superior es$ fmotan-
to 10 km/h més rapida que su predecesora. Con atecte-
risticas de conduccion, el nuevo Golf GTI se intede ma-
nera mas impresionante que nunca en el segmentosdeo-
ches deportivos de alta gama y claramente mas c&sie es
el caso especialmente del Golf GTI Performance swmulife-
rencial de deslizamiento limitado delantero deskadn ex-
clusivamente para esta version. El paquete Perfocamano
solo incluye un aumento de la potencia y el difeiahde
deslizamiento limitado, sino también un sistema foenos
con mayores dimensiones y discos de ventilaciéarinot en

todas las ruedas.

e Exterior del GTI. Por supuesto que el nuevo Golf GTI se
distingue de los otros modelos de la gama mediantaero-
sas caracteristicas adicionales de equipamients clasicas
insignias GTI. EIl exterior se caracteriza por dietslcomo
las pinzas de freno de color rojo, los faros traseltED os-
curecidos de disefio especifico y respectivamentéubn de
escape cromado a la derecha y a la izquierda. @ariaticas
tipicas del Golf GTI desde sus comienzos: el cotjo de la
carroceria de serie (“Rojo tornado”) asi como “PWaite”
(Blanco puro). También se incluyen de serie en elf GTI
mas potente, mas rapido y mas ahorrador de todegidon-
pos las ruedas de aleacién ligera de 17 pulgadasdeo di-

sefio del tipo “Brooklyn” con neumaticos de 225/45.

e Interior del GTI. Son imprescindibles también las tipicas
insignias GTI del interior. Ejemplo de la tapicerd@ los
asientos: el primer GTI ya equipaba la legendaaipicderia
con dibujo a cuadros. La tela denominada “Jacky’eémo-
delo anterior se ha disefiado de nuevo y ahora amall
“Clark”; el dibujo a cuadros se ha mantenido popsesto.
Novedad: opcionalmente estan disponibles ahorappionera
vez asientos deportivos en disefio de tela con dostéatera-

les y reposacabezas en Alcantara. Ademas, se puetear-
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gar los asientos y los revestimientos de las psectan el
equipamiento de cuero “Vienna”. De un modo u otos, ex-
clusivos asientos deportivos ofrecen unas carastieas er-
gonémicas excepcionalmente buenas. Por otro laHocu®-
dro de mandos del GTI ofrece excelentes detallesocana
pantalla a color y una grafica individual de lostiumentos.
Todo ello se redondea con un aspecto especifico &iTEl
interior, entre otras con un volante deportivo widual en
cuero (con teclas multifuncién), una iluminacién @ental
roja (en la parte delantera en las molduras deoaaty de
las puertas y los perfiles de revestimiento de ad@mo) y

unos pedales de acero fino cepillado.

e GTI de alta tecnologia. EI Golf GTI es el primero de su
gama que inicia la séptima generacién del iconoodiwo
con detalles de alta tecnologia de serie como tacdién
asistida progresiva, el detector de fatiga, el éremti coli-
sion multiple y la funciéon de dinamica de marcha Sbper-
feccionada. Otras de las novedades son los sistep@sna-
les que siguen perfeccionando la conduccién delouGTI.
Entre ellas se encuentran el sistema de regulazidomatica
de la distancia ACC, el sistema de observacionetgbrno
Front Assist con asistente de frenada de emergeemiaiu-
dad, el asistente de mantenimiento de carril Larssigt o
una seleccion de perfiles de conducciéon. Con eleast del
GTI, este Golf estara disponible ademas con uresiatde
sonido de 400 vatios de la marca danesa de ganaaDajt
naudio desarrollado individualmente para esta gamaro-
ductos. Asimismo se ha incluido a bordo como opa@bsis-
tema Car-Net para la transmisién de informaciénlieea

como el servicio de mapas Google Earth™.,
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Propulsion — Motores TSI

El potente motor del Golf GTI de 230 CV solo consum e 6,0 1/100 km

Los compradores del Golf GTI pueden elegir entre 220 CV o0 230 CV

El consumo del nuevo motor del GTI se ha reducido en hasta un 18 por ciento.

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.El Golf GTI VII equipa
un motor perfeccionado de la serie EA888 — un tulbogasolina de
dos litros e inyeccién directa (TSI) con culata m@eva construc-
cion. El TSI desarrolla una potencia de 162 kW 0 Z2/ (de 4500 a
6200 r.p.m.). El icono deportivo esta disponibleciomalmente en
una version con potencia incrementada como Golf 8&iformance;
en este caso, el motor desarrolla 169 kW / 230 @& 4700 a 6200
r.p.m.). Ambas variantes del GTI estan equipadasseige con un
sistema Start/Stop y alcanzan mediante el cambioualade 6 velo-
cidades el mismo consumo NEFZ reducido de 6,0 I/k@0 (CO.:

139 g/km). Con ello, el consumo medio del Golf G3d ha podido
reducir frente al modelo anterior (155 kW / 210 Caf) 1,3 litros, lo
gue representa un 18 por ciento. Opcionalmente, camimotores
pueden combinarse con un cambio automéatico de deflerague de
6 velocidades (DSG). La reconocida alta agilidat @elf GTI se ha
podido mejorar aln mas en el nuevo modelo. Y estdraduce en

dos etapas de potencia:

Etapa 1 — el GTI de serie:La versién basica de 220 CV tiene ahora
una potencia de 10 CV mas que el modelo anteribmismo tiempo
aumenta el par motor maximo en considerables 70aN350 Nm (de
1500 a 4400 r.p.m.). Equipado con este motor, €f Gdl entra en
escena ofreciendo valores de elasticidad sumaneoTtieincentes: El
Golf GTI acelera de 80 a 120 km/h en la cuarta rharen solo 5,0
segundos, en la quinta marcha son 6,0 segundoss@ttos que no
deben faltar en un GTI: el nuevo modelo aceler®de100 km/h en

solo 6,5 segundos y alcanza una velocidad maxim24dekm/h.
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Etapa 2 — el GTI Performance:El conductor que decida adquirir el
nuevo Golf GTI con el paquete “Performance”, activda segunda
etapa. En esta etapa la potencia aumenta en 10nGahtras que el
par maximo permanece invariable. Los 230 CV faailituna veloci-
dad maxima de 250 km/h y una aceleracion de 10thkem/ solo 6,4
segundos. El par motor maximo de 350 Nm esta didpenentre
1500 y 4600 r.p.m.

Turbomotor perfeccionado de gasolina de inyecciénitecta (TSI)

El motor del nuevo Golf GTI se basa en la actuateea generacion
de la gama de cuatro cilindros EA888. Frente al etodcanterior, se
han modificado numerosos detalles técnicos paraaiedc! consumo
y las emisiones, asi como para incrementar losrealade potencia y
de par. De esta manera, el nuevo modelo es el prewdf GTI que

alcanza los valores limite de la norma de emisidae® 6.

Gestién térmica mas eficazTécnicamente, el turbomotor de gasoli-
na de inyeccion directa se caracteriza por moddi@aes técnicas
innovadoras como una refrigeracién de gases depesitaegrada en
la culata y un sistema dual de inyeccién con iny@edalirecta y en el
tubo de admisidn. Gracias a la nueva regulacionigwdos refrige-
rantes completamente electronica del TSI se puedéizar una ges-
tiébn térmica considerablemente més eficaz con wse fde calenta-
miento reducida, lo que disminuye las pérdidas fpi@cion y reduce
ademas el consumo de combustible de forma eficara Bl control
inteligente de la gestion térmica se ha desarrollad nuevo médulo
de distribuidores giratorios. Por lo tanto, en &sd de calentamiento
del motor es posible bloquear totalmente la entrdediquido refri-
gerante al motor o ajustar un caudal minimo. A terapura de servi-
cio, la temperatura del liquido refrigerante pueglestarse de forma
rapida y completamente variable a diferentes nivale temperatura
dependiendo de la potencia requerida y de las nBtancias exterio-

res.
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Culata de nuevo desarrollo.Como novedad en esta categoria de
potencia se ha integrado la conduccion de gasessdape refrigera-
da por agua al turbocompresor completamente enlata de nuevo
disefio. Este modo de refrigeracion de los gasessdape contribuye
considerable a reducir el consumo a plena cargandelo Golf GTI.
Ademas, el TSI de 1984 énincluye una distribucién variable por
valvulas con regulador doble del arbol de levasichkmhalmente, la
carrera de la valvula se puede conmutar en doslesven el lado de
escape. De esta forma, se puede regular 6ptimanmentambio de
carga en relacion con la potencia, el consumo ydassiones de

gases de escape.

El GTI cumple la norma de emisiones Euro-6.Para alcanzar la
norma de emisiones Euro-6 se ha disefiado ademéasstema dual
de inyeccion con inyeccidén directa y en el tuboadienisién. Gracias
a la libre seleccién del modo 6ptimo de inyeccidn eada caso se
pueden reducir las emisiones de particulas en atamspos caracte-
risticos asi como el consumo. Otro punto centrdl diesarrollo se
encuentra en la reduccion significante de la fidecinterior. En este
caso se han cambiado entre otras cosas los ardelaetferencial a
montaje con rodamiento, se ha optimizado el alogarto del eje
manivela y se ha desarrollado una bomba de aceideda a las nece-
sidades. Al mismo tiempo se ha podido reducir esgpeel motor
GTI. Esta reduccién se debe en gran parte al nidoque del motor
de paredes delgadas con un grosor de solo 3 mmigiefial de peso
optimizado, la refrigeracién integrada de los gadesescape con el
colector de escape integrado en la culata, unataulde aceite de

plastico y el empleo de tornillos de aluminio.
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Chasis — Disefio y electronica

El Golf GTI con chasis deportivo y nueva Direccion Directa Activa (Direct
Active Steering)

La nueva direccion asistida del GTI soluciona el conflicto entre el confort y la
deportividad

Nuevo diferencial de deslizamiento limitado delantero exclusivamente en el Golf
GTI Performance

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.El Golf GTI se ofrece de
serie con un chasis deportivo ajustado a la alt@empma del Volks-
wagen. De modo que la carroceria se ha rebajadbbemm en com-
paracion con los modelos de menor potencia del .GBif la parte
delantera, el eje McPherson se encarga de un gyia€oiso; en la
parte trasera, es el eje modular Performance el spuencarga del
guiado. Equipado de serie con la funcién de din@amide marcha
perfeccionada XDS+ y la nueva direccion directaivact(radio de
giro claramente mas reducido; de tope a tope seloesjuiere poco
mas de dos giros), el Golf GTI se interna con saacteristicas de
conduccidn seguras y agiles de manera méas imprastenque nunca

en el segmento de los coches deportivos de altaagam

Golf GTI Performance

El Golf GTI Performance de potencia incrementadathaalcanzar
los 230 CV entra en escena de forma espectaculamuaodiferencial
de deslizamiento limitado delantero desarrolladpeesalmente para
esta versién. En este Volkswagen se suman las jgntdel chasis
deportivo especifico del GTI, la nueva direccidmstida progresiva,
la funcién de dinamica de marcha perfeccionada XISet bloqueo
del eje delantero mecanico regulado electrénicamgrdra obtener
un comportamiento de conduccién que supera clartenada mayo-

ria de sus competidores. Ademas, el Golf GTI Penforce esta
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equipado en las cuatro ruedas con discos de fremoventilacién
interior. El sistema de frenos utiliza delante timensiones de 340
x 30 mm y detras el tamafio 310 x 22 mm. El GTI @ ZV tiene
en el eje delantero discos con ventilacion integiogn el eje trasero

discos sin ventilacion (delante: 314 x 30 mm; det@00 x 12 mm).

Conduccion dinamica

El chasis del nuevo Golf GTI ha sido disefiado pagaar el maximo
placer de conducir en combinacién con una estaddide marcha
elevada. Frente al modelo anterior, el comportatoede la direc-
cion se ha vuelto notablemente méas agil gracida eelacion de
transmisién mas directa de la direccién. Tambiérhae podido in-
crementar las velocidades maximas que se puedeanzdc en las
curvas gracias a una sincronizacidn mas neutral e€lonohasis, asi
como la optimizacién del XDS+. En el GTI Performanse ha in-
crementado aun mas el potencial de aceleraciérsvesal mediante
el diferencial de deslizamiento limitado delantemsto se aplica
especialmente al acelerar al salir de las curvas. |IB general se
aplica para ambas versiones del nuevo Golf GTI gueomporta-
miento neutral de conduccién en las curvas va actago de una
muy buena estabilidad de marcha hasta en la gameeldeidad ma-
xima gracias al disefio innovador y esmerado de ¢dde componen-
tes del chasis. Esta elevada estabilidad de marohsualmente
elevada, se nota de forma significativa en los damlie carril o de
carga. El equipo de desarrollo ha prestado espei@hcion en la
sincronizacion del nuevo Golf GTI también en lasa@ones armo-
nicas e imprevisibles del chasis. El resultado es gl GTI se puede
maniobrar de forma rapida e intuitiva tras un pdaanuy breve de

adaptacion.

Paralelamente a la dindmica de conduccion se h@ementado tam-
bién el confort de la suspensién frente al modehbbedor. Se han
reducido notablemente las fuerzas de aceleracidasaque estan
sometidos los pasajeros al pasar por encima degulaeidades pe-

guefias y grandes de la carretera. El confort alzdoazon el nuevo
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Golf GTI muestra que un comportamiento de conducai@&portiva
no ha de ir forzosamente a la par con una durezagtadable. El
muy amplio abanico de las caracteristicas positinggwresentadas —
un comportamiento de conduccidn directo, neutralstable hasta en
los méargenes limite en combinacién con un elevaglfart de mar-
cha — otorga a las caracteristicas de conduccidnséptimo Golf

GTI una cierta exclusividad en el entorno de lompetidores.

XDS+

El XDS empleado por primera vez en el Golf VI segeafeccionado
al XDS+ para el nuevo Golf GTEn términos técnicos, el bloqueo
electrénico del diferencial XDS+ es una funcion dméamica de
marcha integrada en el sistema electrénico de obme estabilidad
(ESC). XDS+ es una ampliaciéon de la funcién XDS @oda ya del
modelo anterior que se aplica a todos los estaddsvdhiculo El
nuevo sistema aumenta la agilidad y reduce el angig giro
necesario mediante intervenciones selectivas erfreto de las
ruedas del lado interior de la curva de ambos efesmismo, el
XDS+ se aplica en todos los coeficientes de friacite la carretera;
incluso si hay nieve se logra asi un comportamiemt@s preciso
durante la conduccién. Las propiedades ya conoci@aXDS — entre
otras un subviraje claramente reducido y una megteda traccién —

también se han perfeccionado.

Diferencial de deslizamiento limitado delantero

En el Golf GTI Performance equipaun diferencial dieslizamiento
limitado delantero regulado electrénicamente dewvoudesarrollo.
Volkswagen es hasta el momento el Unico fabricante utiliza un
bloqueo del diferencial mecanico regulado electcamente en un
vehiculo de serie de traccién delantera. En conmgénacon los
bloqueos puramente mecanicos, el diferencial delizbmiento
limitado delantero integrado en el Golf GTI Perfamce ofrece
ventajas como un grado de bloqueo variable asi ctamiategracién

completa en las funciones de ESC, EDS y XDS+. Die @sodo se
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evitan completamente las influencias negativas sdlr sensacion
del volante en relacion con la precision de la cdién tales como
las que se producen en bloqueos mecanicos. Enidalacon la
dindmica de marcha se puede lograr siempre el peepleno o el
maximo rendimiento de un bloqueo transversal, ya ga se puede

ver restringido el confort bajo ninguna circunstinc

Funcionamiento del diferencial de deslizamiento lintado
delantero. El diferencial de deslizamiento limitado delantero
funciona sin pérdidas de potencia, de manera quefuerza
proporcionada del motor se transmite al cien pena la carretera y
esta disponible sin limites para propulsar el GHl.diferencial de
deslizamiento limitado delantero regulado utilizanstructivamente
un paquete de discos que esta ubicado entre elegerderecho y la
caja del diferencial. La presion hidraulica necésgara accionar los
discos se genera a través de una bomba de émbacalenamiento
por motor eléctrico. El par de bloqueo facilitade esta manera esta
disponible proporcionalmente a la presion hidraalita regulacion
de la presion hidraulica se efectia mediante elimég de
revoluciones de la bomba, que se fija por una whida mando. Esta
unidad de mando calcula el par de bloqueo ideal aatip de
numerosos parametros — entre otros las revolucideess ruedas, la

velocidad del vehiculo y de guifiada y la aceleradi@sversal.

Par de bloqueo maximo de 1600 NmCuando la unidad de mando
detecta un resbalamiento en una de las ruedas teéessn el par de
traccion se redistribuye al accionar los discodaleueda con menor
adherencia a la rueda con mayor adherencia. El rpaximo de
bloqueo es de 1600 Nm, de manera que en caso nexesdgpar de
traccion completo se puede escalonar mediante wla sueda
delantera, lo que corresponde a un efecto de blogled cien por

cien. De este modo se alcanza la traccion maximardeehiculo de
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propulsién delantera incluso en condiciones diéisilde la carretera

y en situaciones de giro.

Efecto de control vectorial de par.Al acelerar saliendo de la curva
se aumenta el par de traccién en la rueda extetéota curva. Se
produce una distribucién asimétrica de la fuerzatrimo que
corresponde a la distribucién de la carga de rudgiacias a este
efecto llamado “control vectorial de par” se redusesubviraje de
aceleracion. Resultado: el Golf GTI Performancemsmtiene neutral
y sigue con precisién la linea ideal. El preseniteeihde agarre se
aprovecha de forma éptima. De modo que el condustede pisar el
pedal acelerador en el punto culminante de unaaud® forma mas
forzada; la consecuencia es que la velocidad dellf GaTl

Performance se incrementa notablemente al sallad®erva.

El ESC interviene mas suave y mas tarde.En situaciones
altamente dinamicas, como el paso rapido por cureakzadas,
maniobras de evasion inesperadas o en el casordbicsa de carga,
el diferencial de deslizamiento limitado delantes® utiliza para la
amortiguacién del giro alrededor del eje verticBh el caso de un
sobreviraje, el diferencial de deslizamiento lindibadelantero genera
un momento de guiflada estabilizador; por lo tantlas

intervenciones del sistema ESC pueden ser méas suavealizarse
mas tarde e incluso se pueden evitar del todo. iEdrencial de

deslizamiento limitado delantero regulado es sintmide mayor

placer de conducir y de un mejor rendimiento.

ESC Sport

Volkswagen ofrece para el nuevo Golf GTI la funcit®'SC Sport”
para conductores con amplia experiencia. El sistemactiva me-
diante un interruptor de dos niveles en la consaatral. Si el con-
ductor pulsa la tecla brevemente una vez, se desaetl ASR (sis-

tema antideslizamiento). Si se pulsa la tecla m&sres segundos, el
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control electrénico de estabilidad (ESC) pasa aHmbESC Sport”.
En trayectos muy rapidos con gran nimero de curv@sr ejemplo,
en un circuito de carreras — el ESC se activa méset, o que permi-
te realizar maniobras aln mas agiles. Alternativatmeal manejo
mediante el interruptoen la consola central, la funcién ESC por
primera vez se puede activar y desactivar a traedss ajustes en el
menu CAR.

Direcciéon Directa Activa

La direccion directa activa debuta en el nuevo G&Ifl en cada uno
de los dos niveles de potencia la equipa de s&iacias a este sis-
tema de direccidn, el conductor necesita movimisntdel volante
menores para alcanzar los radios deseados; es, @ecuirajes cerra-
dos tendra que soltar y volver a agarrar menos yeteolante. Has-
ta el tope completo la direccién asistida prograséolo necesita 2,1
giros del volante (380°), en los sistemas de dii@testandar de los
modelos Golf menos potentes se necesitan 2,75 (B06°). Tras-
fondo: Los mecanismos de direccién convencionalgsran con una
relacién de transmision constante. La nueva di@tael Golf GTI
opera con una relaciéon de transmisién progresivl facilita nota-
blemente las maniobras de direccion y el estacioeatn del
vehiculo. Gracias a la transmisién directa, el agridr notard un
aumento de la dinamica de conduccidon sobre todecagreteras se-

cundarias con numerosas curvas y durante las measate giro.

La direccién asistida progresiva se distingue téamente de las
direcciones convencionales fundamentalmente podemado varia-
ble de la cremallera asi como por un motor eléotmcas potente.
Respecto al funcionamiento se aplica: al contrapie@ en las direc-
ciones con una relaciéon de transmision constante, sjempre deben
realizar un compromiso entre la dinadmica de condutg el con-
fort, el dentado de la cremallera de direccién aelireccion asistida
progresiva es modificado notablemente a travésrdebrrido de la
direccién. Ello permite en la zona central de laedcién una con-

duccién mas precisa y relajada hasta en velocidadggriores; de-
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bido al 4ngulo de giro més reducido, esta carastied permite mas
agilidad y, de este modo, mas placer de conduceioarreteras con
muchas curvas. Sin embargo, a velocidades reducic@a®o en la
ciudad o al aparcar, el Golf GTI se deja maniolféailmente gracias
al angulo de giro reducido, lo que aporta una gaiemotable de

confort.

Suspension adaptativa del chasis DCC

El Golf GTI dispone de la segunda generacién dstesna de sus-
pension adaptativa electrénica DCC. EIl sistema D@f@:ce tres
modos de conduccién “Comfort”, “Normal” y “Sportue pueden
ser seleccionados e indicados en la pantalla téetila consola cen-
tral a través de la “selecciéon de los perfiles deducciéon”. EI DCC
adaptado especialmente al GTI permite, ademéas aelomiNormal”

el modo “Comfort”, que si bien estd orientado eteesaso hacia el
confort, también es tipico del GTI. En el modo “$fice ejecuta un
comportamiento especialmente dindmico y agil. Epeifil de con-
duccién “Individual”, el modo DCC le puede ser asgo libremente

incluso a otras caracteristicas de perfil de condirt

El sistema DCC regula adaptativamente las valvaasamortigua-
cion y, con ello, el ajuste de las caracteristidasamortiguacién a
través del algoritmo de control desarrollado y pecfionado por
Volkswagen. Para ello, el sistema DCC utiliza lagiales proceden-
tes de los sensores de aceleracion y de medicibeairino recorri-
do, asi como el Bus informativo sobre el autom@uibcedente del
CAN del chasis; gracias a ello, se calcula y ajudgadorma adaptati-
va la fuerza de amortiguacion 6ptima para cadaasittn de conduc-
cion. Las fuerzas de amortiguacién se ajustan siekemente en las

cuatro ruedas de forma individual.

En la nueva generacion del DCC es por primera \a&sdlpe variar la
amortiguacion de la etapa de traccion y de presambién en ma-
niobras dindmicas transversales de forma totalmeémdependiente

entre si — una ventaja sustancial para optimizadilimica de con-
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duccién. También se han modificado las valvulasad®rtiguacion

para obtener un comportamiento de respuesta atarmej

Eje delantero con suspensién McPherson

En la parte delantera se utiliza un eje con suspan®icPherson
(tubos portarruedas) con brazo oscilante triangdiemuevo disefio
situado abajo y radio de pivotamiento estabilizagmra dar al
vehiculo unas caracteristicas de manejo y direca@timas, asi
como un comportamiento vibratorio equilibrado. Tedas piezas
constructivas se han optimizado en cuanto a suifumgeso y cos-
tes. De esta manera se ha podido alcanzar un alderqmeso de 1,6
kg frente al modelo anterior. Este ahorro de peaosido posible,
entre otras medidas, gracias a la utilizacién dera@ltamente resis-
tente para el brazo oscilante transversal y a umovador disefio
bidnico en el llamado cojinete giratorio. El chasigxiliar se ubica
en una posicién central a lado del eje delantesbe €hasis de ma-
xima rigidez transversal aloja las piezas consimast del eje delan-

tero, la direccion y las piezas del apoyo del motor

El estabilizador, que ahora es continuamente tubwli@ ha adaptado
especificamente al comportamiento de marcha deva@TI| con su
constante elastica de resorte. Los cojinetes detmainan sido vul-
canizados directamente sobre los estabilizadoresa@os; gracias a
esto, se garantizan caracteristicas aculsticas agtynse optimiza el
comportamiento de respuesta importante del esta@ubr para la
dindmica de conduccién. Ademas, se ha desarrolladouevo coji-
nete giratorio de aluminio para el GTI. La utilizéde de aluminio y
el disefio bidnico de este cojinete giratorio saltigen en una reduc-
cion del peso de 2,8 kg. En relacidon con un comgrarénto de res-
puesta mas rapido y preciso del eje delantero delva GTI se ha
elevado moderadamente la posicion del centro moamed frente al

modelo anterior.

Eje trasero modular Performance
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El eje trasero del Golf VIl se ha perfeccionadodaj planteamiento
de una mejora de la cinematica, la acuUstica, ebpes$a capacidad
modular. Sin embargo, el concepto basico con lasthwn consecuen-
te de la rigidez longitudinal y transversal no hambiado lo mas
minimo. La baja rigidez longitudinal se ha mantenid través del
suave cojinete guia del eje del brazo oscilantgyitminal; ésta era
una condicién necesaria para poder aumentar elocbmife conduc-

cion.

Ademas, Volkswagen ha podido mejorar la rigidensnersal nece-
saria para el comportamiento de direccién 6ptimd eje modular

Performance a través de una nueva adaptacién detlzanientos de
la barra de acoplamiento. Los valores de converigenae caida se
ajustan mediante tornillos excéntricos en el brdesuspension y en
el brazo oscilante transversal superior de forndividual segun el

requerimiento para cada tipo de vehiculo. Las moddiones cons-
tructivas centrales del eje trasero son las conmesode la barra es-
tabilizadora tubular y del amortiguador de eje, ¢tasles se realizan
ahora en el brazo de suspensiéon. De este mododseen las fuerzas
dentro del eje; ademds, surgen ventajas clarasl ggaguete. Asi-

mismo, el peso del eje se ha reducido en 4,0 kgigsaa las optimi-

zaciones en la estructura de muchos componentek gmaleo de

aceros de alta resistencia.
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Exterior — Dimensiones y disefio

Nunca antes hubo un GTI con proporciones tan provoc ativas

La dinamica del disefio del nuevo Golf GTI le saca partido a la nueva plataforma
modular

Trazado de lineas precisas, proporciones atractivas, frontal carismatico

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.Cuando hablamos de di-
sefio en el nuevo Golf GTI, se ha de destacar gnonel disefio
técnico. Trasfondo: El Golf GTI del afio 2013 sedraado sobre la
base de la nueva plataforma modular transversal BMQa impre-
sidbn tecndOcrata que genera esta terminologia — test, “plata-
forma transversal” — no hace gala al enorme potngue esta vin-
culado a la plataforma MQB. Detras de esta abreveéase esconde
una estructura constructiva completamente nuevaCadt (y de nu-
merosos modelos de la Volkswagen AG). Y esta nusosastruccion
es tomada por los disefiadores de la empresa comegaio, ya que
les permite elaborar unas proporciones del vehimdmpletamente
nuevas. El Golf GTI de la séptima generacién eseste caso un

ejemplo excelente.

Proporciones mas dinamicas

Frente al modelo anterior, la distancia entre eeda incrementado
en 53 mm hasta alcanzar los 2631 mm y se ha reduaidmismo
tiempo el voladizo frontal en 12 mm. Paralelamemaegolumna A se
ha desplazado méas hacia atras, con lo cual sedrado que el cap6
se haya hecho més largo y toda la cabina del véhise haya “tras-
ladado” visualmente hacia atrds. Mediante estetefae “cab ba-
ckward”, el GTI tiene un aspecto similar a los vahHoés de la clase
alta o la clase compacta. Ademas, el GTI, con uftara de
1442 mm, se ha vuelto 27 mm mas plano. La longidugtié 55 mm

hasta alcanzar los 4268 mm, la anchura 13 mm hE&%® mm. Nu-
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merosos valores con una consecuencia importangeptlaporciones

del nuevo Golf GTI han proporcionado una dinamigalgmites.
El disefio hace gala de las insignias GTI

Los desarrolladores han sabido utilizar este patdnde las propor-
ciones consecuentemente para lanzar el Golf GTa adrretera de
una forma 6ptima como nunca antes. Al igual queekGTI de la
primera generacién, también en la séptima se maatidas tipicas
insignias GTI. A éstas se les suma en el nuevo hookdefranja roja
en la parrilla, la cual se prolonga ahora hastafawes. También son
tipicos en el GTI VII los orificios de entrada deeaadicionales en
el spoiler frontal, una estructura de nido de abagalas rejillas de
las entradas de aire, faros antiniebla verticales, faros de xenoén
con un sello caracteristico de la luz, el spoilexsero mas amplio;
tubos de escape marcados, grandes y dispuestosseextremos, y
finalmente diseflados especialmente para el Golf,&ad llantas de
aleacion ligera. No se debera infravalorar en nmgiomento tam-
poco el efecto visual del chasis deportivo del Téduccion de
15 mm de la altura de la carroceria) en combinaaon las llantas

de aleacidn ligera de serie de 17 pulgadas (tipmORIyn™).

La parte frontal en detalle. En la parte frontal, con sus faros anti-
niebla LED adaptados especialmente al GTI, destataelemento
marcado y significante que ha sido reinterpretadmpgletamente: la
franja roja en la parrilla. En el pasado, enmarodnpletamente la
parrilla rectangular de la primera generacion delfG5TI. La sexta
generacion del Golf GTI integraba dos bandas rojas bordeaban el
lado superior y el inferior de la parrilla. Ahoran la séptima gene-
racion, la banda roja delimita la parrilla en elré® inferior exten-
diéndose por primera vez mas hacia la izquierd@necha hasta las
carcasas de los faros bi-xen6n de serie. De estbomla franja roja
recorre el frontal por toda su anchura y forma comeeizontal una
linea paralela que concluye en el cap6 del motanyel paracho-

ques.

En el area inferior del parachoques, por debajdadeanda transver-

sal del color de la carroceria, se integra la atdrde aire negra (con
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rejilla de malla de nido de abeja) que ahora yaqgneda enmarcada
por un area de color negro, sino por superficieggdas en el color
de la carroceria. De este modo, se acentla aunlmé&strada de
aire; al mismo tiempo, se perfilan de forma mastaeada en el fron-
tal las tres laminas aerodinamicas laterales dercokgro de alto
brillo situadas respectivamente por debajo de b®d. Otro de los
detalles que se integra en el disefio de precisatocoos es el Split-
ter negro (borde inferior del aler6n frontal) coitbx del deporte del

motor.

La silueta en detalle.En la vista lateral, el Golf mas deportivo ac-
tualmente se reconoce en seguida sobre todo ptechb que parece
aun mas largo debido al spoiler trasero mas amplpmr las llantas
de aleacion ligera desarrolladas especialmente pafla GTI
(17 pulgadas de serie, 18 y 19 pulgadas opcionai@emncluso en
la silueta resaltan los contornos de la luz diudealLED opcional y

las luces traseras LED de serie.

Ademas, las nuevas proporciones dinamicas y el fdispreciso,

mejor conformado que nunca, caracterizan el nuewtf GTI. Por

debajo de los tiradores se ha integrado ahora lecada “linea de
caracter” de modo muy preciso. Aunque se interrurapdos pasos
de rueda protuberantes, se extiende alrededor édiculo y se
corresponde con el estilo de disefio de la franja d® la parrilla y
de los faros asi como de las bandas blancas traseles de los faros
LED traseros; la linea vuelve a desplazar el cerdeo gravedad
visualmente aln mas hacia abajo confiriéndole al,Gdnto con el

chasis deportivo en serie, un aspecto mas sélidia earretera. Otro
de los elementos importantes es la nueva linea ode laterales,
situada directamente debajo de las ventanas l&erdtsta linea
parte de los faros frontales, se desplaza directaenpor debajo de
los retrovisores laterales y desemboca en el exdréem la ventana

lateral trasera subrayando las proporciones supesidel GTI.

Otro de los tradicionales detalles de la siluetal@&scolumna C
inconfundible, cuyo disefio también se refleja eé&l I, pero sobre

todo el Golf GTI IV, el cual se esta desarrollaraEictualmente como
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icono por si mismo gracias a sus formas clarasctlamna C del
modelo anterior alin quedaba interrumpida por lagd de caracter”.
Sin embargo, esto ya no es el caso del nuevo Galgye ahora
discurre en un area homogénea desde el comienzteded hasta el
paso de rueda trasero. Por encima del paso de metdma con mas
fuerza todo el ancho del automovil, de este modonwevo GTI

ofrece un aspecto mas soélido y vigoroso cuando lsserva desde

una perspectiva lateral y trasera.

Adicionalmente a las insignias GTI, situadas enfrehtal y en la
parte trasera, el deportivo Volkswagen integra, poimera vez,
distintivos de color rojo con la tipografia conoaidesde hace déca-
das “GTI” en los guardabarros frontales a la altdeala linea de

caracter.

La parte trasera en detalle.Otro ejemplo de la integracién armoni-
ca de los elementos especificos GTI es el nuevdalde techo, de
mayor tamafio que el de sus homdlogos Golf con nestale menor
potencia, integrado a ras con las superficies emoeién trasero y en
la carroceria. El alerén pintado del color de larceeria se prolonga
de forma continua por los laterales hacia los eletime aerodinami-
cos negros en el porton trasero los que enlazaicapente con la
primera generacion del Golf GTI. Otros de los detalde color ne-
gro, aparte de los elementos aerodinamicos y ett8pldelantero, es
el difusor de la parte trasera. A la izquierda laaerecha del difu-

sor se ubican los tubos de escape cromados.
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Interior — Ergonomia y configuracién

El Confort y la calidad del nuevo Golf GTI superan los limites de su
segmento

Mas espacio en el interior del Golf GTI gracias a una distancia entre ejes
considerablemente mas grande

El tipico tapizado a cuadros de los asientos deportivos de GTI por primera vez
en combinacion con Alcantara

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.Quizas una de las carac-
teristicas mas importantes del nuevo Golf GTI —emque se refiere
al interior — es el hecho de que el vehiculo simate encaja, en-
caja como si estuviera hecho a medida. Abrir larppyesentarse en el
asiento deportivo en serie y ajustarlo, ajustarkiim la altura y la
longitud del volante deportivo, ponerse el cintur@mcender el mo-
tor, acercar la mano a la palanca de cambios esfdisle pelota de

golf (en la version de cambio manual) y jcomienkaiaje!.

La ergonomia saca ventaja del MQB

El “puesto de mando” del conductor del GTI se cégsza por ser
claramente méas espacioso y ofrecer una ergonoméaamuente per-
feccionada. Especialmente los conductores de gsaatwera agrade-
ceran la posicién del asiento que ha sido despkazeatia atras en
20 mm; al mismo tiempo se ha adaptado, como esralatel area de
ajuste de la direcciéon. Gracias a la plataforma ated transversal
también se han optimizado las distancias entrepldales; el espa-
cio entre el acelerador y el pedal del freno, p@mmlo, ha aumen-
tado en 16 mm. Otra ventaja referente a la ergonoiah compara-
cion con el modelo anterior, Volkswagen eleva lasipdn de la
palanca de cambios en 20 mm; gracias a esto, ebpaenla palanca

de cambios queda mas al alcance de la mano.
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Configuracion al estilo legendario del GTI

También las tipicas insignias GTI del interior sémportantes.
Ejemplo de la tapiceria de los asientos: el pri@d@il ya equipaba la
legendaria tapiceria con dibujo a cuadros. La tidaominada “Ja-
cky” en el modelo anterior (Golf GTI VI) fue redi%ada, como es
usual con el cambio de generacidon GTI, y ahoraamd “Clark”. El

dibujo clasico a cuadros se ha mantenido naturalemes exclusi-
vos asientos deportivos ofrecen unas caracteristie@ondmicas
excepcionalmente buenas. Ademas, los asientos e pueden
ser ajustados en altura de serie y han sido eqogpa&ambién con un
ajuste lumbar manual. Las costuras de adorno roggasesentan un
detalle deportivo de contraste; el techo interiet @TIl, como siem-

pre de color negro, subraya el disefio deportivoidirior.

Ademas, queda totalmente claro que también el \telateportivo

multifunciéon en cuero de serie y de disefio GTI agahennoblecido
con costuras rojas de contraste; lo mismo se apl@@ la guarni-
cion de la palanca de cambios. El anillo rojo efelate de la palanca
de cambios de cuero encaja perfectamente. Las agtines en el
panel de control son de color “Negro nido de abesi como los

elementos decorativos de los revestimientos deplaesrtas y de la
consola central. El cuadro de mandos del GTI ofrexeelentes deta-
Iles como una pantalla a color y una gréafica indual de los instru-
mentos que recuerdan intencionadamente a los crafdsy de alta
calidad; al arrancar el motor las agujas del cuestaluciones y el

tacometro oscilan una vez hasta el fondo de lalasgatras. El di-

sefio GTI del interior se completa con luz ambientgh (integrada
delante en las molduras decorativas en las puerpaesjales y reposo
del pie (a la izquierda) de acero fino cepilladmlduras protectoras
de acceso en la parte delantera con aplicacioneacéeo fino con

iluminacion ambiental integrada.

La calidad y la estética superan los limites de segnto. Se trata
de un concepto basico del interior completamentevoude la sépti-
ma generacion de Golf que mejora la estructurariotedeportiva y

de alta calidad del GTI: Uno de los detalles esplaténte llamativos
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es la ancha consola central, orientada hacia ebector, que mas
bien se asemeja a las consolas de la gama alta da® de los com-
pactos. La gran pantalla tactil de infotainment Tidde serie) a 8
pulgadas con las teclas del menu principal y losidos giratorios se
encuentra situada en el centro de la consola ceptmradebajo de las
luces de emergencia. Por primera vez, Volkswagemipagqel Golf
(opcional) con una generacién de pantallas tactdem sensor de
proximidad y una funcidén que reacciona al movimeenlte desliza-
miento de los dedos (gestos de deslizamiento yodanz similares a

la funcién de un Smartphone).

Debajo del mdédulo de infotainment se encuentranasits los con-
troles de mando del climatizador automatico de esaté 2 zonas
(Climatronic) de forma claramente estructurada. énténuacién,
sigue el area inferior de la consola central quszdire en linea hasta
llegar al gran reposabrazos central. A la derecbhabnductor se
encuentran situadas las teclas de manejo del nfrevwm de estacio-
namiento electrénico y la funcidén Auto-Hold. Al lade ha integra-
do una bandeja portaobjetos con cierre con losgrfates multimedia
(AUX-IN, USB y opcionalmente Apple); la bandeja lessuficiente-

mente amplia para depositarse en ella un Smartphone

Otro comportamiento portaobjetos se esconde detedsreposabra-
zos central cuya longitud puede ser ajustada enmf0y su altura
en cinco niveles. Este compartimento ofrece muchastajas mas:
Como novedad, aqui esta disponible una conexiéndtida de ante-
na exterior en combinacion con la interfaz de tehdf movil “Com-

fort”: EI Smartphone se coloca en un soporte ursaéisituado en el
compartimento, donde, a través de un compensadhirciivo, esta-
blece una conexién con la antena exterior. Uno aedetalles méas
elegantes del GTI son los elementos decorativotodaevestimien-
tos de las puertas equipados con una banda lumigqusdorma parte

de la iluminacion ambiente de serie.

Aumento del espacio longitudinalCon toda la deportividad el Golf
GTI es méas que solo un vehiculo deportivo: es uhiamgelo poliva-

lente. Lo mismo sucede con la séptima generacidrGdé. Por ello,
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el Golf GTI el ideal, por ejemplo, como vehiculo depresa para
cada dia del afio. Trasfondo: el aumento de la ceria en longitud
y anchura asi como de la distancia entre ejesdismncias optimi-
zadas entre ruedas y la construccion modificaglagh MQB tienen
un efecto positivo en el confort; de esta maneraa@odido alargar
el espacio interior del GTl en 14 mm (1750 mm). &nfondo del
Golf GTI, que esta disponible opcionalmente contomuguertas, los
ocupantes de las plazas traseras tienen unos 15m@&snde espacio
para las piernas. El espacio para los hombros epatée delantera
aumenta en 31 mm hasta los 1420 mm. El ancho pemaddos au-
menta en 22 mm hasta alcanzar ahora 1469 mm. Eonelo, el es-
pacio para hombros se ha optimizado igualmente lemB y el an-

cho para los codos en 20 mm.

Ademas, el respaldo de la banqueta trasera puedérsd en una
proporcién de 60:40 de serie. Una vez plegada legbata, surge un
suelo de carga casi liso de una longitud de 1558 BINGTI dispone
de una escotilla de paso de serie en el centroabgdaldo de la ban-
gueta trasera. El logrado concepto de espacio deVva Golf ofrece
muchas otras ventajas, por ejemplo: De esta mareragplumen de
carga del maletero aumenta en 30 litros a 380dirmademas el sue-
lo del maletero modular puede ser rebajado en ha8tamm. Per-
feccion en cada detalle: El borde de carga del teateofrece una
altura de solo 665 mm — el mejor valor del segmeni&ve. El ancho
del maletero aumenta en 228 mm a 1272 mm. Al migirempo,
aumenta también el ancho de la boca del maletetovdikswagen

en 47 mma 1023 mm.
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Equipamiento — Exterior, Interior y opciones

Nuevo GTI con faros de xenoén Plus y direccion asist  ida progresiva de
serie

El Golf GTI Performance llegara al mercado con el nuevo diferencial de
deslizamiento limitado delantero

Climatizador automatico, radio/CD con pantalla tactil y volante multifuncion de
serie

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.Como todas las seis gene-
raciones anteriores del Golf GTI, la séptima gen&na también se
diferencia de las demas versiones de la gama a&drde numerosos
detalles de equipamiento adicionales y las clasicasgnias GTI.
Ademaés, el nuevo Golf GTI, con detalles de serimmada direccion
asistida progresiva innovadora, el freno anticdlnsimultiple, el
detector de fatiga, los faros de xendn, el sisteatho/CD con panta-
lla tactil y el climatizador automatico, hacen dalevo Golf GTI

uno de los vehiculos mejor equipados de su clase.

Equipamiento exterior

En el exterior pertenecen al equipamiento espexifie serie del GTI
las pinzas de freno de color rojo, el chasis dapor{carroceria re-
bajada en 15 mm), la direccion asistida empleadappionera vez en
el GTI, los faros de bi-xendn de serie incluidas laces de giro, la
iluminacion de la matricula con tecnologia LED,dartraseros LED
de rojo oscuro, la estructura de nido de abejacéiplel GTI de las
rejillas de las entradas de aire, un aler6n de de¢del color del
vehiculo) con elementos aerodinamicos laterales ¢dbr negro
brillante), los parachoques GTI, el ParkPilot (deBade advertencia
acusticas y oOpticas), el sistema de control derksidn de los neu-
maticos, los logotipos de GTI en los guardabarrekanteros (en los

laterales en la zona de las columnas A) asi comled de escape
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cromado a la derecha y a la izquierda con un diéangéé¢ 80 mm. En
la zona de la electrénica del chasis también stuyen caracteristi-
cas como el bloqueo electrénico del diferencial XD&npliamente

perfeccionado.

Ampliacion del equipamiento Performance.El Golf GTI Perfor-
mance (169 kW / 230 CV) se distingue del GTI cor2 &V / 220
CV en el exterior por el logotipo GTI en las pinzde freno delante-
ras y los frenos de disco mas grandes y con venififainterior (de-
lante 340 mm, detras 310 mm). El equipamiento téxniel Golf
GTI Performance incluye ademas un diferencial dslidamiento
limitado VAQ mecanico controlado electronicamentelatitero de

nuevo desarrollo, asi como llantas de 18" Austin.

Colores y llantas.Caracteristicas tipicas del Golf GTI desde sus
comienzos: el color rojo de la carroceria de sé€tiRojo tornado”),
y “blanco” (“Pure White”). Como equipamiento espagiel nuevo
Golf GTI esta disponible ademas en siete pinturastahzadas y
efecto de perla Gris Metalizado”, “Plata Reflex Mktado”, “Plata
Tungsteno Metalizado”, “Gris Magnesio MetalizaddAzul Noche
Metalizado”, “Negro profundo” con efecto de perldBlanco Oryx”

con efecto de perla.

Volkswagen también ha perfeccionado las llantasGdd de serie
“Denver”. Los rasgos de disefio de este clasicoelaviado, fluyen
en el disefio de las nuevas ruedas de aleacidnalipatidas de 17
pulgadas del tipo “Brooklyn” que no solo parecensntifgeras, sino
gue realmente lo son. Las ruedas equipan neumatieo®25/45.
Ademas, estan disponibles las nuevas llantas decale ligera de 18
pulgadas del tipo “Austin” y las llantas de aleatiégera de 19 pul-

gadas del disefio “Santiago”.

Equipamiento del interior.
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El automodvil con la pelota de golf. Adicionalmente a las numerosas
caracteristicas de serie, como el climatizador mndtitbco (Climatro-
nic), el detector de fatiga y el sistema de radimfpositionMedia”
existen otros detalles especiales GTl que ennoblegle interior.
Algunos de estos detalles son el volante depoiitidividualizado en
cuero y un pomo especial de la palanca de camiibpomo de la
palanca de cambios tiene de nuevo forma de peletgaf en la
versiéon de cambio manual, rindiendo homenaje ampri Golf GTI,
del mismo modo que el volante de nuevo disefio. dplodtivo volan-
te mas plano hacia abajo con sus tres radios nte&sly sus embelle-
cedores de color negro brillante es ligero, esdewate manejable,
integra teclas multifuncién de serie en los dosigadransversales y
en el centro, al contrario que todos los demas ntels del Golf, un

protector antichoque redondo similar al del pringarlf GTI.

Instrumentos GTI e iluminacion ambiental. El cuadro de mandos
del GTI ofrece excelentes detalles, como una pémtalcolor y una
grafica individual de los instrumentos que recueideencionada-
mente a los cronégrafos de alta calidad. El dis&fid del interior se
perfecciona con luz ambiental roja, molduras detives especiales
y paneles (molduras decorativas en las puertagngelcon ilumina-
cion ambiental), pedales y reposo del pie (a lauiecda) de acero
cepillado, molduras protectoras de acceso en laepadelantera con

aplicaciones de acero fino con iluminacién ambiéimitegrada.

Asientos clasicos ahora también con AlcantaralLos exclusivos
asientos deportivos y las tapicerias también juegarpapel impor-
tante: el primer GTI ya equipaba la legendaria ¢apiia con dibujo a
cuadros. La tela denominada “Jacky” en el modeltedar (Golf

GTI VI) fue redisefiada, como es usual con el cand®ogeneracion
GTI, y ahora se llama “Clark”. El dibujo clasico aiadros se ha
mantenido naturalmente. Novedad: opcionalmentenedidponibles
ahora por primera vez asientos deportivos en dist#idela “Clark”

con costados laterales y reposacabezas en Alcantedamas, se
pueden encargar los asientos y los revestimientokas puertas tam-

bién con el equipamiento de cuero “Vienna”". Porlaegeneral, los
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asientos delanteros pueden ser ajustados en althea sido equipa-
dos también con un ajuste lumbar manual. De formpeaianal, esta
disponible un ajuste eléctrico para el asientoamiductor. Las cos-
turas de adorno rojas de los asientos representatetalle deportivo
de contraste; el techo interior del GTI, como sieengde color negro,

subraya el disefio deportivo del interior.

Otras caracteristicas opcionales

Ademas de lo anterior, es posible también individaaa el Golf GTI
casi sin limites. Aqui encontrard un resumen deliggmiento

especial en orden alfabético:

» Airbags laterales y pretensores para cinturonesedgiridad
detras.

e Asiento del conductor con ajuste eléctrico.

* Asistente de estacionamiento ParkAssist incl. PAokP

» Asistente de mantenimiento de carril Lane Assist.

» Calefaccién auxiliar.

+ Camara de marcha atrds Rear Assist.

e Control Automatico de la Distancia ACC con Frontsist y
Asistente de frenada de emergencia en cuidad.

e Control automatico de las luces largas ‘Light Agsis

e Control por voz.

» Dispositivo de remolque (orientable).

 El sistema Car-Net (la informacién en linea se $raite
directamente al GTI; entre otras caracteristicamshiye la
navegacién con busqueda de destinos especialescisede
mapas Google-Earth™ y Google Street View™ asi como
informacién en linea sobre el trafico).

e Equipamiento en cuero “Vienna”.

» Extintor.

» Faros antiniebla con técnica LED.

e Funcidén de navegacion Discover Media para Radio

Composition Media.
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» Interfaces de teléfono mévil Comfort, Premium yétfeino
movil Nokia Asha 300.

« MEDIA-IN con cable adaptador iPod-/iPhone asi como
conexion de carga USB.

e MEDIA-IN con cable adaptador iPod-/iPhone.

* Pantalla multifuncién “Plus”.

e Paquete de asistencia al conductor (entre otraascosn
ACC, Front Assist, asistente de frenada de emerigegt
ciudad, sistema antirrobo, Dynamic Light Assistmtao
automatico de luz de cruce, funcion de parada dedradvil
con DSG, regulador de la velocidad, retrovisor iice
automatico antideslumbrante, iluminacién dinamioa e
curva, sensor de lluvia, Lane Assist).

 Paquete de espejos (con retrovisores exterioregaples,
[luminacidén del entorno y descenso del retroviser d
acompafiante).

e Paquete de luces y visibilidad (sistema de luces de
aproximacion automatico con funcién “Leaving home”
“Coming home”,
retrovisor interior automatico antideslumbranteeynsor de
lluvia).

e Parabrisas calefactable inalambrico y reflectargealos
infrarrojos.

* Proteccidn proactiva de los ocupantes del vehiculo.

e Puertas traseras (incluidos los elevalunas elémdricaseros).

 Radio Composition Colour.

 Radio Composition Media.

 Recepcién digital de radio DAB+.

* Retrovisores plegables, con iluminacién del entoyno
descenso del retrovisor del acompafiante.

 Ruedas de invierno de 16 y 17 pulgadas.

 Ruedas/neumaticos de 18 y 19 pulgadas.

e Seleccién de perfiles de conduccién.

» Sistema antirrobo “Plus”.

e Sistema de cierre y arranque sin llave Keyless Asce
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e Sistema de luces adaptativo “Dynamic Light Assist”.

e Sistema de navegacién Discover Pro.

» Sistema de reconocimiento de las sefiales de trafico

e Sistema de regulacion de la velocidad.

» Sistema de sonido DYNAUDIO Excite.

e Sistema de suspensidon adaptativa DCC con selea®dn
perfiles de conduccidn.

e« Techo corredizo panoramico.

e Ventanas laterales y luneta trasera oscurecidasabserben

la luz en un 65 por ciento.
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Tecnologias — Seguridad, confort e infotainment

Primer GTI con asistente de frenada de emergenciae nciudady
seleccién de perfiles de conduccién

Los innovadores sistemas de asistencia del Golf GTI perfeccionan la seguridad

Golf GTI con nueva generaciéon de infotainment y nuevo sistema de sonido
Dynaudio

Wolfsburg / Saint Tropez, abril de 2013.El nuevo Golf GTI esta
equipado de serie, o respectivamente de forma optiocon una
multitud de sistemas innovadores de asistencia caw®ort. Estas
nuevas tecnologias tienen como resultado la eliméracompleta de
los limites habituales de segmento referentes sefzuridad, el con-

fort de los largos trayectos y el mundo del infataent.

Algunos de los nuevos sistemas de asistencia yodéoct en el Golf
GTI son el freno anticolision mdltiple, la direcci@sistida progresi-
va y el diferencial electrénico de deslizamientmiado XDS+, to-
dos ellos de serie, el sistema proactivo de protecpara los ocu-
pantes, el control automatico de la distancia AGMD é&ront Assist
incluido el asistente de frenada de emergenciaidéad, el asistente
de mantenimiento de carril Lane Assist, el deteaerfatiga, el sis-
tema de reconocimiento de las sefiales de trafita §itima genera-
cion del sistema de aparcamiento ParkAssist asioctom sistemas
de iluminacion adaptativa Light Assist y Dynamicghi Assist.
Ademas ofrece otras nuevas tecnologias como urecaéin de per-
files de conduccién con hasta cinco programas ("Ec&port”,
“Normal”, “Individual” y en combinaciéon con DCC p$u“Comfort”),
el freno de estacionamiento electrénico asi coma nuneva genera-
cion de los sistemas de infotainment y entertainmédemas, el
Golf GTI Performance dispone del diferencial deldssniento limi-

tado delantero de serie.
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Asistentes de conduccion — seguridad automatica

Sistema detector de fatigaEl detector de fatiga, de serie en el Golf
GTI, identifica los indicios de cansancio del conthr avisandole
mediante una sefial aclstica de 5 segundos de duragi una
recomendacién visual de pausa en el cuadro deumsntos. Si el
conductor no detiene el automévil en un plazo deniifiutos, el
sistema de alerta activarda nuevamente la alarma parordarle una
vez mas que debe hacer una pausa. El sistema cpa@rmanalizar,
entre otras cosas, el comportamiento tipico deldcator desde el
principio, sobre todo el movimiento del volante.r@nte el viaje, el
detector de fatiga evalla permanentemente sefiatasp el angulo
de direccion. Si el sistema comprueba que las naa® de
direccién realizadas por el conductor difieren @¢elmportamiento

registrado al inicio del viaje, activa una alarnwlstica y visual.

Freno anti colisiones multiples.Otro de los aspectos técnicos des-
tacados de serie que ofrece el Volkswagen es abfemti colisidones
multiples del nuevo Golf GTI, etiquetado por el lelautomovilistico
mas grande de Alemania (ADAC) como innovaciéon erambito de
la seguridad. El freno anti colisibnes multiplestidee el vehiculo
accidentado autométicamente con el fin de redutiméaximo la
energia cinética aun disponible. La activaciéon fileho anti colisién
multiple esta basada en la deteccion de una priroeliaién median-
te los sensores del airbag. La deceleracion delcudth mediante el
freno anti colisién mualtiple esta limitada a un @aimaximo de 0,6 g
a través de la unidad de control del ESC. Estervaéocorresponde
con el grado de deceleracién del “Front Assist'aagas a lo cual se
garantiza que el conductor siga teniendo el consoddre el automo-

vil, incluso en caso de producirse una frenada matoca.

El freno anti colisibnes multiples puede ser super&n cualquier
momento; si el conductor pisa el acelerador, seacigara el freno
anti colisiones multiples. Asimismo, el sistema @auftico también
se desconecta cuando el mismo conductor realizhemazo en seco
con un grado de deceleracion aun mayor que el aiof anti coli-

sibnes multiples. En general, el asistente de coaoidun realiza una
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maniobra de frenada hasta reducir la velocidad adgbmévil a 10
km/h; ésta es una velocidad suficiente para disigia un lugar segu-

ro tras haber realizado el proceso de frenado.

Sistema de proteccién de ocupantes proactiv&Cuando el sistema
de proteccién de ocupantes proactiva detecta umiaabn potencial
de peligro, por ejemplo, si los asistentes de frantivos realizan un
frenazo en seco, se pretensaran automaticamenteihbsrones de
seguridad del conductor y del acompafante conreld& garantizar
el maximo grado de proteccion a través del sist@mainturones y
de los airbags. Si se produce una situacidon extdamm@nte critica,
por ejemplo, por un fuerte sobreviraje o subvirag intervencién
del sistema ESC, se cierran automaticamente lasanes laterales
(hasta dejar solo una pequefia rendija) y el teclworedizo.
Trasfondo: con las ventanillas y el techo corredizasi
completamente cerrados pueden apoyarse de maneimadpos
airbags de cabeza y laterales y asi desarrollarmgjor efecto

posible.

Sistema de regulacion automatica de la distancia AC. El sistema
utiliza un sensor de radar integrado en la partat&l. EI conductor
puede preestablecer la velocidad a regular en umgemade 30 a 160
km/h. El sistema ACC se activa con el cambio manuabn el DSG
(cambio automatico de doble embrague). En el Gdlf Gon DSG, el
ACC frena comodamente detras de un vehiculo quéesiene hasta
estar completamente parado. Tras la confirmacidincdaeductor, el
ACC también puede volver a ponerse en marcha auioamaente en
combinacién con el DSG. EIl sistema ACC mantienevédocidad
prefijada por el conductor asi como una distancespleccionada vy,
dependiendo de la situacion del trafico, acelera fiena
automaticamente el vehiculo. La dinamica del sistggnede variar
individualmente seleccionando uno de los programs@sonduccién

o mediante la seleccién de perfiles de conduccigcianal.

Sistema de observacién del entorno Front AssistEl “Front
Assist” utiliza un sensor de radar integrado en fedntal del

automovil para vigilar constantemente la distancem el vehiculo
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gue circula delante. ElI Front Assist asiste al aortdr en
situaciones criticas preacondicionando el sistema fdenos e
invitando al conductor a reaccionar mediante sefiate aviso
visuales y acuUsticas asi como mediante un tirénadeertencia en
una segunda etapa. Si el conductor no frena sulfiereente, el
sistema frenara automaticamente el vehiculo en ¢alida que sea
necesario para evitar una colisién. Si el conduatorreacciona en
absoluto, el sistema Front Assist frenara autonadiente para dar al
conductor mas tiempo de reaccion. El conductor paahi evitar una
colision inminente en el caso ideal o al menos oédla velocidad
de colisién. Adicionalmente, el sistema apoya alnductor
indicandole una distancia demasiado corta al vdbique circula
delante. Un componente del “Front Assist” es ektite de frenada

de emergencia automatica en ciudad.

Asistente de frenada de emergencia en ciudadzl asistente de
frenada de emergencia en ciudad, equipado por pamez en el
Golf GTI, es una ampliacién del sistema “Front As5iy vigila

mediante un sensor el area delante del Volkswagdrsistema se
activa a velocidades inferiores a 30 km/h. En cas@roducirse una
situacion critica de colisién con el vehiculo quecala delante o con
un vehiculo estacionado sin que el conductor reawxien modo
alguno, se preacondicionara el sistema de frendsndemo modo

gue con el Front Assist. En caso necesario, etesis de frenada de
emergencia en ciudad inicia automaticamente unazeren seco con
el fin de reducir las consecuencias del accideAticionalmente, el
conductor recibe asistencia de los sistemas queempoa su

disposicién la méaxima fuerza de frenado si éste pisa con

suficiente fuerza el pedal del freno. Mediante iktente de frenada
de emergencia en ciudad se puede evitar bajo cétamcias 6ptimas

un accidente de colision inminente por alcance leitemo segundo.

Lane Assist. El asistente de mantenimiento de carril con ingarv
cion correctora de la direccién, se basa en camaraspera en el
Golf con una funcionalidad ampliada: el guiado ad#éipo. Si se

desea, el sistema ofrece una funcién de asistedeiseguimiento de
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carril continua, equipada por primera vez en elfGqlue optimiza
notablemente el confort de conduccién. Tan prontona el Lane
Assist detecta que el conductor realiza un camhkeccdrril o sobre-
pasa las marcas viales correspondientes sin hat@oreado el in-
termitente previamente, el sistema realiza un cortaje suave Ssi

fuera necesario.

Sistemas de confort — La técnica ayuda y es diveda

Direccion Directa Activa. La direccién directa activa debuta en el
nuevo Golf GTIl. Cada uno de los dos niveles de poite la equipa
de serie. Gracias a este sistema de direccionpetiuctor necesita
movimientos del volante menores para alcanzar &mkos deseados;
es decir, en virajes cerrados tendra que soltaolyer a agarrar me-
nos veces el volante. Hasta el tope completo laatidn asistida
progresiva solo necesita 2,1 giros del volante £386n los sistemas
de direccidn estandar de los modelos Golf menosmes se necesi-
tan 2,75 giros (500°). Trasfondo: Los mecanismoditeccién con-
vencionales operan con una relacién de transmisiénstante. La
nueva direccion del Golf GTI opera con una relacdntransmisién
progresiva. Ello facilita notablemente las maniabide direccion y
el estacionamiento del vehiculo. Gracias a la tm@egn directa, el
conductor notara un aumento de la dinamica de cocida sobre
todo en carreteras secundarias con numerosas cyrvhgante las

maniobras de giro.

La direccién asistida progresiva se distingue téamente de las
direcciones convencionales fundamentalmente podemado varia-
ble de la cremallera asi como por un motor eléotmcas potente.
Respecto al funcionamiento se aplica: al contrapjie en las direc-
ciones con una relaciéon de transmision constanie, sjempre deben
realizar un compromiso entre la dinamica de condutg el con-
fort, el dentado de la cremallera de direccién aelireccion asistida
progresiva es modificado notablemente a travésrdebrrido de la
direccién. Ello permite en la zona central de laedcién una con-

duccién mas precisa y relajada hasta en velocidadggriores; de-
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bido al 4ngulo de giro més reducido, esta carastied permite mas
agilidad y, de este modo, mas placer de conduceioarreteras con
muchas curvas. Sin embargo, a velocidades reducic@a®o en la
ciudad o al aparcar, el Golf GTI se deja maniolféailmente gracias
al angulo de giro reducido, lo que aporta una gaiemotable de

confort.

XDS+. El XDS empleado por primera vez en el Golf VI s fer-

feccionado al XDS+ para el nuevo Golf GTI. En témos técnicos,
el bloqueo electrénico del diferencial XDS+ es doaciéon de dina-
mica de marcha integrada en el sistema electréuieocontrol de
estabilidad (ESC). XDS+ es una ampliacién de lacfan XDS co-

nocida ya del modelo anterior que se aplica a todssestados del
vehiculo sin frenar. El nuevo sistema aumenta liiced y reduce el
angulo de giro necesario mediante intervenciondsctiwas en el
freno de las ruedas del lado interior de la cureaathbos ejes. Asi-
mismo, el XDS+ se aplica en todos los coeficierdesfriccion de la
carretera; incluso si hay nieve se logra asi un pmt@amiento mas
preciso durante la conduccién. Las propiedadesoymcidas de XDS
— entre otras un subviraje claramente reducido & mejora de la

traccion — también se han perfeccionado.

Diferencial de deslizamiento limitado delantero.En el Golf GTI
Performance se utiliza exclusivamente un diferelncide
deslizamiento limitado delantero regulado de nuedesarrollo.
Volkswagen es hasta el momento el Unico fabricante utiliza un
bloqueo del diferencial regulado electrénicamenteua vehiculo de
serie de traccién delantera. En comparacion con Wbdsqueos
mecénicos, el diferencial de deslizamiento limitadielantero
integrado en el Golf GTI Performance ofrece vergagamo un grado
de bloqueo variable asi como la integracién congplen las
funciones de ESC, EDS y XDS+. De este modo se Bvita
completamente las influencias negativas sobre lasaeion del
volante en relaciéon con la precisién de la direactales como las
gue se producen en bloqueos mecanicos. En relamana dinamica

de marcha se puede lograr asi siempre el potermli@ho o el
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maximo rendimiento de un bloqueo transversal, ya go se puede
ver restringido el confort bajo ninguna circunstanc (Para
informacién detallada sobre el funcionamiento defedencial de

deslizamiento limitado delantero, véase el capiti@hasis”.)

Freno de estacionamiento electrénicoEn lugar de la palanca del
freno de mano, en el Golf GTI se integra un intptow de manejo y
un interruptor para la funcion “Auto-Hold” en la meola central. El
freno de estacionamiento electrénico ofrece numasosentajas, por
ejemplo, mas espacio en la consola central, gragifes ausencia de
la palanca del freno de mano, y el desbloqueo aatmm del freno
cuando el automévil se pone en movimiento. Estalitacel arranque
en pendientes. Por dltimo, pero no por ello menmpartante, la
funcién  “Auto-Hold” que evita que el vehiculo ruede
involuntariamente cuando esta parado al mantendsTdl de forma
automatica. Las fases de espera, por ejemplo, evdfegos rojos, se
hacen mas confortables, ya que el pedal de frensentdebe accionar

permanentemente.

DCC. El Golf GTI dispone de la segunda generacion detesna de
suspensién adaptativa electrénica DCC. El sistem@€ bfrece tres
modos de conduccién “Comfort”, “Normal” y “Sportue pueden
ser seleccionados e indicados en la pantalla téetila consola cen-
tral a través de la “selecciéon de los perfiles deduccion”. El DCC
adaptado especialmente al GTI permite, ademéas aelomiNormal”

el modo “Comfort”, que si bien estd orientado eteesaso hacia el
confort, también es tipico del GTI. En el modo “$fice ejecuta un
comportamiento especialmente dindmico y agil. Epeifil de con-
duccién “Individual”, el modo DCC le puede ser asglo libremente

incluso a otras caracteristicas de perfil de condirt

El sistema DCC regula adaptativamente las valvaasamortigua-
cion y, con ello, el ajuste de las caracteristidasamortiguacién a
través del algoritmo de control desarrollado y pecfionado por
Volkswagen. Para ello, el sistema DCC utiliza lagiales proceden-
tes de los sensores de aceleracion y de medicibeairino recorri-

do, asi como el Bus informativo sobre el autom@uibcedente del
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CAN del chasis; gracias a ello, se calcula y ajugtadorma adaptati-
va la fuerza de amortiguaciéon 6ptima para cadaasitin de conduc-
cion. Las fuerzas de amortiguacién se ajustan siekemente en las

cuatro ruedas de forma individual.

En la nueva generacion del DCC es por primera \a&dhpe variar la
amortiguacion de la etapa de traccion y de presambién en ma-
niobras dindmicas transversales de forma totalmeémdependiente
entre si — una ventaja sustancial para optimizadilimica de con-
duccién. También se han modificado las valvulasad®rtiguacion

para obtener un comportamiento de respuesta atarmej

Seleccion de perfiles de conducciérPor primera vez esta disponi
ble el Golf GTI con una seleccion de perfiles dendaccién. En
total, hay disponibles cuatro programas de condutgi, en combi-
nacién con el DCC (control dindmico de chasis),coirprogramas:
“Eco”, “Sport”, “Normal”, “Individual” y, en combimcién con el
DCC, “Comfort”. El perfil de conduccién “Eco” regalel consumo
O6ptimo del motor, del climatizador y otros gruposxaiares. Ade-
mas, los automoviles equipados con cambio automatie doble
embrague (DSG) opcional disponen de una funciérinderegacion”
en el modo Eco: cuando el conductor levanta el deé acelerador,
por ejemplo, cuando se aproxima a un semaforo gmacen trayec-
tos con pendientes, el DSG se desacopla y el nmatrcha en vacio.
De este modo, la energia cinética del Golf se apcba de forma
Optima. En el modo “Sport”, por el contrario, s&liementa la amor-
tiguacion entre otros (y de este modo se reducenrmaéis los movi-
mientos estructurales) y se desarrolla de modoraaa dindmico el
comportamiento de respuesta del motor y los pumt®scambio de
marchas del DSG.

Regulacién dindmica de la luz de carretera Dynamitight Assist.

Los vehiculos que circulan delante y en direcci@mtcaria al Golf
se controlan mediante una camara en el parabrisasbase a los
datos recogidos por los sensores, las luces lamgmsconectan

automaticamente a velocidades superiores a 60 kmplermanecen
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activas. Asi funciona Dynamic Light Assist: con #&uda de la
camara, los médulos de las luces largas de lossfaiexendén, con
iluminacion dindmica en curva, solo se enmascanmaias areas en
las que el sistema evalle que pudieran ser molestadtros
conductores. Esta funcién se realiza mediante dmofigiratorio
situado entre el reflector con quemador de DS3-Xesid mercurio
y la lente. Este filtro consigue enmascarar la feede luz a través
de la oscilacién lateral inteligente del médulo qdeto y de la
activaciéon individual de los faros derecho e izqd® y, de este

modo, no deslumbra al trafico que circula delanendrente.

Control automatico de las luces largas Light AssistEl Golf GTI

sin iluminaciéon dindmica en curva podra disponer ldevariante
basica del dispositivo de iluminacién adaptativan@minado “Light
Assist”. El sistema Light Assist detecta los vehésuque circulan
delante o en direccién contraria mediante una cansiuada en el
parabrisas y regula la conexién y desconexion dellees largas
automaticamente segln sea necesario (a partir devetocidad de
60 km/h).

Sistema de reconocimiento de las sefiales de trafidel sistema de
reconocimiento de las sefiales de trafico esta didpe en el nuevo
Golf GTI en combinacién con un sistema de navegaciya que las
sefiales de trafico se indican adicionalmente empdatalla de la
navegacién activa (mapa y/o pictogramas). Cuandosistema
detecta las sefiales de limite de velocidad y ldsles de prohibido
adelantar mediante la camara (situada en la zorareteovisor
interno en el parabrisas), se representan hassadeeestas sefiales en
el cuadro de instrumentos delante del conductanya pantalla del
sistema de navegacién. Se emiten en un orden légise incluyen
todos los avisos adicionales. La sefal principalrepresenta en
primer lugar, (p. ej., limite de velocidad de “1BM/h"). En segundo
lugar se representan los paneles informativos tealpe, (p. €j., “80
km/h con lluvia”). Si el sensor de lluvia registrgue esta

comenzando a llover, la sefial de limite de velodideon la
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informacién adicional “con lluvia” seré represenda€in primer lugar

en la pantalla.

Sistema de estacionamiento asistido Park Assidta dltima versién
del sistema de aparcamiento asistido no solo pltabéstacionar el
vehiculo en paralelo a la calzada, sino tambiénahatras en bateria.
Ademas, el “Park Assist 2.0” equipa también unacfdn de frenada
y salida del aparcamiento. El sistema se activaebboidades de
hasta 40 km/h pulsando un botén situado en la dansentral. El
conductor selecciona el lado en el que desea estacisu vehiculo
mediante los intermitentes. Cuando el Park Assistedta un
aparcamiento lo suficientemente grande mediante $emsores
ultrasénicos (espacio de maniobra delante y dededd0 cm), puede
iniciarse el estacionamiento asistido. El condu@&ograna la marcha
atras y lo dnico que tiene que hacer es acelerdregar; de la
direccién se ocupa el automdvil. El conductor rectambién sefales
acusticas y visuales en la pantalla multifunciémefas, el sistema
puede frenar el automévil en caso de existir ungvel potencial de
colision.

Control inteligente del climatizador. El “Climatronic” de serie del
Golf GTI controla la temperatura interior automaticente a través
del regulador de temperatura de dos zonas (regutaaidividual
para el conductor y el acompafiante respectivamehg)ntensidad
de la climatizacién puede influirse mediante logfipes “Suave”,
“Medio” e “Intenso”. La regulacion automatica opecan diversos
sensores: sensor solar, sensor de aire y un nueveos de humedad.
A través del sensor solar se registra la intensigdd direccion de
los rayos solares y se ajusta el sistema correspatagimente. El
efecto positivo del parabrisas atérmico opcionaltis@e en cuenta
para la regulacién. Gracias a la evaluacion denfarmacién proce-
dente del sensor de aire, el “Climatronic” ciereattampilla de re-
circulacion del aire tan pronto como la concentéacde Oxido de
nitrégeno y de monéxido de carbono del aire extesiobrepasen un

valor limite definido.
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Parabrisas con control climético.El nuevo parabrisas atérmico del
Golf GTI une las ventajas de los calentadores @enhre convencio-
nales con las del cristal de aislamiento. Por ltdaya no se utilizan
alambres en los cristales. Esto es posible gra@idmisimo revesti-
miento conductor que puede calentar la luna detantén las épocas
frias del afio, esta funcion evita que se empafisrcistales, ademas
de agilizar el proceso de descongelacién de losnmss En verano,
por el contrario, el parabrisas atérmico evita alenterior se ca-
liente demasiado, ya que el finisimo revestimieabsorbe la mayor
parte de las radiaciones solares. Junto con el atondel confort
térmico, también se descarga el medio ambientegues gracias a la
reduccién del proceso de calentamiento, el clinet@ necesita
utilizar menos potencia para refrigerar el habitdcAl mismo tiem-

po, se reducen también las tasas de consumo del GTI

Techo corredizo panoramico.Con el techo panoramico transparente
se ha desarrollado un sistema que ocupa la maxuparficie del
techo, ofrece funciones de ventilacién y apertupséirbas, no limita

la rigidez torsional del Golf GTI y ofrece el efectisual de ser una
prolongacion del parabrisas. La denominada supierfiansparente
de luz, que facilita la entrada de luz natural énn¢erior del auto-
movil cerrado, aumenta su tamafio en un 33% en coagpa con
los techos corredizos convencionales. Gracias mnhata termorre-
fractaria tintada se absorben el 99 % de los rdy9¥s, el 92 % del

calor incidente y se refleja el 90 % de la luz.

Infotainment — siempre con pantalla tactil

Sistemas de radio y radio-navegacionvVolkswagen equipa el Golf
GTI con una generacidon de sistemas de radio y radiegacion

completamente nueva. Todos los sistemas disponeundepantalla

tactil de serie. Los equipos de esta nueva genénapueden ser ad-
quiridos en dos tamafios de pantalla diferentes5d@ y 8 pulgadas.
Volkswagen utiliza por primera vez pantallas equi@s con sensores
de proximidad (a partir de 5,8 pulgadas): Tan pooaémo un dedo

del conductor o del acompafante se acerque a léalartactil, el
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sistema conmutara automéaticamente del modo de &ethha al modo
de manejo. El modo de indicacién se caracterizayw representa-
cion mucho mas reducida en la pantalla. En el mdeananejo, por
el contrario, se acentlan especialmente los elemsemrictivables
mediante la pantalla tactil con el fin de facilitelr manejo intuitivo.
Ademas, las pantallas disponen de una funcién nedida cual a
través de la realizacién de un gesto de deslizapwssde utilizar la
funcién de “pasar hoja” en listas o en la portaddual de CDs de la

mediateca.

Radio “Composition Media” (5,8 pulgadas).La versién “Composi-
tion Media” ofrece un equipamiento aun mas amplia.pantalla a
color capacitiva ofrece un tamafo de 5,8 pulgadasa wido acoplada
a un sensor de proximidad situado transversalmei®ieajo de la
pantalla. Ademas, la pantalla dispone de una fungjde reacciona
al movimiento de deslizamiento de los dedos (gedmsleslizamien-
to y de zoom), similar a la utilizada para los mote Smartphones.
A la izquierda y a la derecha de la pantalla tastlencuentran si-
tuadas cuatro teclas; en comparacion con los sistedie 5 pulgadas
posibilitan, dependiendo del tipo de equipamiertdemas el acceso
a los niveles de menud “Phone” y “Voice” (controlrpwoz). Adicio-

nalmente al equipamiento de la version “Composit@alour”, la

versiéon “Composition Media” equipa también una pstalacion

para teléfono (Bluetooth) y un conector para USHs linterfaces
USB y AUX-IN han sido integradas en un compartinoeitdividual,

situado en la consola central delante de la palatecaambios; este
compartimento ofrece también espacio suficienteapdepositar un

Smartphone.

Funcién de navegacion “Discover Media” (5,8 pulgads). El sis-
tema de radio “Composition Media” puede ser ampliadn el mé-
dulo de navegacion (Discover Media). Exceptuandosistema de
navegacién integrado con datos de mapas de Eurofza segunda
ranura para tarjetas SD correspondiente, el equigatm y las fun-

ciones son idénticos; el ordenador de navegacibmemroductor de
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CDs y las ranuras para tarjetas SD se encuenttaadas, asimismo,
en la guantera. El precio del médulo de navegadi@fuye un servi-
cio de actualizaciéon gratis por tres afios que ipelmapas de nave-

gacién de Europa.

Sistema de radio-navegacion “Discover Pro” (8 pulgdas) La ver-

sion superior de los sistemas de radio-navegacgddeniomina “Dis-
cover Pro” y equipa una gran pantalla tactil capaaide 8 pulgadas.
Adicionalmente al equipamiento del sistema DiscoMerdia, el sis-
tema Discover Pro ofrece de serie un reproductoD¥®s en lugar
del reproductor de CDs, (audio y video), el conyol voz ampliado
Premium (opcional para los sistemas Composition isedDiscover
Media como variante de la version béasica), represgadn de mapas
3D y una tarjeta de memoria flash de 64 GB; de mpcional hay
disponible un médulo de teléfono UMTS. La integkatidel Com-
pact Disc Database de Gracenote posibilita adema&sgdroduccién y
la administracion de todos los medios en el Ultiestado de la téc-
nica. Ademas, Discover Pro sirve de zona activAMléAN (acceso a
Internet) para los dispositivos méviles compatiblesn WLAN

(Smartphone o Tablet).

Teléfono movil. Volkswagen ofrece con el Golf GTI las dos interfa-
ces de teléfono mévil “Comfort” y “Premium”. Las tarfaces de
teléfono mavil “Comfort” y “Premium” se pueden soiiar en com-
binacién con los sistemas de audio y de navegat@emposition
Media” (solo “Comfort”), “Discover Media” y “Discosgr Pro”. La
interfaz “Comfort” ofrece, entre otros detalles,auoonexiéon de an-
tena exterior a través de un soporte de carga @ganaoncepcién en
la consola central, control por voz y la incluside los datos de di-
recciones de contactos telefénicos en la entradded¢ino del siste-
ma de navegacién. La interfaz “Premium” prescinagela conexién
de antena exterior mediante el soporte de cargeg peluye una
unidad de recepcién/envio GSM/UMTS con ranura pargetas SIM
y zona activa de WLAN.

Car-Net. En combinacidn con el sistema de radio-navega&iisto-

ver Pro y la interfaz de teléfono mévil “Premiumé sfrece Car-Net

Golf GTI/ Saint Tropez / VOLKSWAGEN / 46



para el Golf GTI. Detras de esta aplicacién se entwan servicios
moviles de nueva creaciéon en linea. Car-Net pernpta ejemplo,

integrar informaciones de trafico en linea de méaxiactualidad en el
guiado dindmico en ruta e incluir puntos de intef@®I) en linea en
la navegaciéon. Gracias a “Google Street View” seligen ademas
en la representacion en pantalla imagenes panoeégntie 360 grados
desde la perspectiva de la carretera; también sifmacceder a una
visualizacion fotogréafica realista en base al seivide mapas Goo-

gle Earth™ (Google Maps).

Sistema de sonido Dynaudio ExciteNuevo para el Golf y, por lo
tanto, para el GTI, se ha desarrollado un sistemaahido del espe-
cialista danés en alta fidelidad Dynaudio. Gracaascho altavoces
de alta gama mas el subwoofer, un amplificador tdigpSP de 10
canales y una potencia total de 400 vatios, el Gdlconvierte en
una sala de conciertos sobre ruedas. Las cuatractaisticas de
sonido (“Authentic”, “Dynamic”, “Soft” y “Speech™adaptadas al
espacio interior del Golf, asi como los cuatro enfes de asiento
(“conductor”, “acompafiante”, “todos los pasajergs™parte trase-

ra"”), permiten ajustar el sistema de modo individua
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Vista general — Resumen de los datos mas important  es

Aspectos importantes en orden alfabético

« Caja de cambios automatica:
- DSG de 6 velocidades.

e« Caja de cambios de serie:
- Caja de cambios de 6 marchas.

« Caracter:
- Tres letras miticas

* Chasis:
- Delante, eje de pata telescopica McPherson.
- Detras, eje modular Performance.
- Direccion asistida progresiva.

e Circulo de giro:
-10,9 m.

« Coeficiente Cw:
- 0,318.

e Colores (seleccién):

- Colores de serie “Tornado Red” (Rojo Tornado “®uvhi-
te” (Blanco Puro).

- Colores opcionales “Gris Metalizado”, “
Plata Réflex Metalizado”, “Plata Tungsteno Metalin”,
“Gris Magnesio Metalizado”, “Azul Noche Metalizado”
“Negro profundo

efecto perla” y “Blanco Oryx con efecto nacar”.

e Comercializacion en Europa:
- Mayo de 2013.

e Depésito:
- 50 litros; autonomia teodrica de hasta 833 km.

« Dimensiones:
- Longitud — 4268 mm.
- Anchura — 1799 mm sin retrovisores, 2027 mm con
retrovisores.
- Altura — 1442 mm.
- Distancia entre ejes — 2631 mm.

« Gamas de equipamiento:
- GTI.
- GTI Performance.

* Infotainment:
- Radio “Composition Media” (pantalla de 5,8 pulga)l.

- Radio “Composition Media” con funcién de navegaci
“Discover Media” (pantalla de 5,8 pulgadas).
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- Sistema de radio-navegacion “Discover Pro” (pHatde
8 pulgadas)

- Sistema de sonido Dynaudio.

- Car-Net (servicios online).

e Llantas:
- Llantas de serie de aleacidn ligera de 17 pulgada
(“Brooklyn™).
- Opcionalmente llantas de aleacién ligera de 18
pulgadas (“Austin”) y llantas de aleacion ligeta
19 pulgadas (“Santiago”).

e Lugar de produccion:
- Planta de Wolfsburg.

« Maletero:
- 380 litros hasta 1270 litros.

« Motores — Gasolina:
-2.0 TSl de 162 kW / 220 CV.
- 2.0 TSI de 169 kW / 230 CV.

e Precios en Alemania:
- Golf GTI (220 CV) — a partir de 28 350 euros.
- Golf GTI Performance (230 CV) — a partir de 29547
euros.

» Sistemas de asistencia y de conducciéon dinamica:

- Electronic Stability Control (ESC) incluido AB&sistente
de freno, sistema antideslizamiento, diferencial
electrénico de deslizamiento limitado XDS+, reagibn
de inercia
del motor, asistente de contraviraje y sistema de
estabilizacién del conjunto de remolque (de gerie

- ESC Sport (modo ESC, p. ej. para recorridos dig)a

- Detector de fatiga (de serie).

- Freno anti colisiones multiples (de serie).

- Direccion asistida progresiva (de serie).

- ParkPilot (de serie).

- Sistema de control de la presion de los neumat{serie).

- Diferencial de deslizamiento limitado delantes@fie
GTI Performance).

- Sistema de suspension adaptativa electréonica DCC.
- Control Automético de la Distancia ACC con sistede
observacion del entorno Front Assist con asigel#

frenada de emergencia en ciudad.

- Regulaciéon dinamica de la luz de carretera Dyrtami
Light Assist.

- Seleccion de perfiles de conduccion.

- Control automatico de las luces largas Light Assi

- Control automaético de la velocidad (Cruise Cofjtro

- Asistente de estacionamiento Park Assist.

- Sistema de proteccion de ocupantes proactivo.

- Rear Assist.

- Asistente de mantenimiento de carril Lane Assist.

- Sistema de reconocimiento de las sefiales dectrafi
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e Transmision:
- Traccioén frontal.
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