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En concreto

40 aniversario del Golf — Volkswagen rinde homenaje a sus iconos
Mas de 30 millones de unidades fabricadas del  best-seller Golf

El vanguardista Golf democratiz6 la seguridad, lad  eportividad y la sostenibilidad

Wolfsburg, marzo de 2014.Volkswagen celebra el 40 aniversario
del automovil europeo de mas éxito de todos lompies: el Golf.
Hasta la actualidad se han vendido a nivel mundigis de 30
millones de unidades de estest-seller. El Golf ha sido desde

siempre un reflejo del progreso técnico.

Ya se trate del turbomotor, del motor de inyeccidnecta, de la
propulsién eléctrica o de la hibrida enchufabde, los sistemas
ABS, ESC, XDS o 4MOTION, de la regulacién automéatide la
distancia, del asistente de frenada de emergenoiaciedad, del
sistema de estabilizacién del conjunto de remolgde] freno
anticolision multiple Post-Colision, del climatizadautomatico, del
sistema de sonido Dynaudio, de la pantalla tactih sensor de
proximidad, de los faros LED, de las lineas Trend)i Comfortline,
Highline, GTIl, GTD o GTE, el Golf siempre ha dematizado las
tecnologias y las tendencias automovilisticas nraportantes de

nuestro tiempo.

Golf I. El primer Golf de la produccién en serie abanddaé
cadenas de montaje de Wolfsburg el 29 de marzo9¥& ¥ se pudo
comprar a partir de mayo en los concesionarios adk&vagen.
Hasta aquel momento habia sido el «Escarabajo» ipada con
motor y propulsién trasera— el modelo que dominé dacena
automovilistica durante décadas, pero con el Godmenzo
definitivamente una nueva era: la era de los matdrentales de
montaje transversal y la traccion delantera. Est&va tendencia
tuvo su origen poco antes en el Scirocco y el Paggasentado en

1973 como primer Volkswagen de traccion delantews tel K70
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adoptado de NSU. Con el Golf, la gama de mayor m&n de ventas

también se adaptaba a las nuevas tecnologias.

El Golf I, concebido por Giorgio Giugiaro y los disadores de
Volkswagen, tenia que cumplir las enormes expecaaticomo
sucesor del «Escarabajo», del que fueron constsuidas de 21,5
millones de unidades, de continuar la historia deto§ del
automovil mas popular del mundo hasta la fecha. &mbargo, el
moderno y seguro concepto de propulsién, el ampboacepto de
espacio y finalmente el extraordinario disefio fuerotan
convincentes que, ya en octubre de 1976, se fablidcanidad un

millon del Golf.

Como todos los Golf fabricados posteriormente, laimpra
generacion ya era un puro reflejo de adelanto deétaica y las
tendencias automovilisticas. Un ejemplo de ellolaslinAmica que
Volkswagen introdujo en la gama al disefiar el primg®lf GTI en
1976; el Golf D (con motor diésel atmosférico, 19¥6el Golf GTD
posterior (turbodiésel, 1982) fueron los propulsodel diésel como
carburante en el segmento de los compactos. En,19@&kswagen
introdujo en el mercado el Golf Cabrio, el cual, &gunas épocas,
llegé a convertirse en el descapotable mas vendelanundo. De la
primera generacion del Golf, incluidas todas susarges, como el
Cabrio y el Jetta, que en su tiempo tenia la mismastruccién, se
vendieron 6,99 millones de unidades -0,87 millomes vehiculos

Golf por afio.

Golf Il. Fue con el segundo Golf con el que la generacéntaby
boom»—personas que hoy tienen entre cincuenta gnsasafios—
aprendié a conducir: si su predecesor ya era ebritty de todos los
profesores y alumnos de las autoescuelas, el n@otbreforz6 esta
alianza de forma indefinida y definitiva por todtss tiempos. A
partir de agosto de 1983, el conductor y los pasajeya no se
encontraban tan juntos unos de otros, ya que avaghamiento del
espacio se mejor6 aln mas. Lo cierto es que fu&df el que
introdujo el catalizador regulado (1984), el sisterantibloqueo

(ABS, 1986) y la servodirecciéon, y el primero equigar también
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un sistema de traccién total (syncro, 1986). Yal®B89 Volkswagen
disei6 un prototipo de este Golf con motor eléaric otro con
propulsién hibrida. En total se produjeron, inclsd todas las
variantes, exactamente 6,3 millones de unidadesladesegunda

generacion hasta el verano de 1991 -0,79 millore&dIf al afio.

Golf 1ll. Con la tercera generacion del Golf, Volkswagertidien
agosto de 1991 una nueva era de la seguridad awitistica. Por un
lado, el Golf Ill fue el primer modelo de la gamauépado con
airbag frontal (a partir de 1992) y, por otro ladmejoraron
significantemente los sistemas anticolisién graceados grandes
avances realizados en el d&mbito de la construcdi@éncarrocerias.
Sin embargo, esto no fue todo, ya que con la targemeracion del
Golf se crearon numerosos hitos técnicos mas eyataa. Debajo de
la carroceria del Golf Ill debuté el primer motoe deis cilindros
(VR6), el control automatico de la velocidad (Temmmt), el
catalizador de oxidacién para motores diésel (19@Lprimer motor
diésel de inyecciéon directa (TDI en 1993 y SDI €893) y los
airbags laterales (1996). En el afio 1996 se eqtaptién el sistema
antibloqgueo ABS de serie en todos los modelos Gglblkswagen
presentd un nuevo descapotable en base al Golehll1993, un
nuevo modelo de traccion total (syncro IlI) y el mer Variant
(Kombi) de la gama. En 1997 se dej6 de fabricar téacera
generacion: en total se habian producido, incluidaslas las
variantes, 4,83 millones de unidades —0,81 millowes vehiculos

Golf al afo.

Golf IV. Bajo la direccion del antiguo Responsable de DaiseBl

Grupo Volkswagen, Hartmut Warku3, se cristalizé e@qularo y

preciso disefio que, por un lado reflejaba mas queca la historia
de la marca, pero, por otro lado sentaba las bdsegsartida hacia el
futuro de Volkswagen. Esta fue la cuna del ADN deeéio de
Volkswagen. Al mismo tiempo se siguié democratizarel ambito
de la seguridad con el debut del sistema ESC (1948)mismo, en
1998, Volkswagen presentd el primer Golf equipadm draccién

total y un embrague Haldex —el Golf 4AMOTION. Un aifiids tarde,
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el sistema ESP entré6 a formar parte del equipamiatg serie en
Alemania. En 2002 le sigui6 el primer Golf con irmgedn directa de
gasolina (FSI) y airbags de cabeza (airbags dearm)tque entraron
a formar parte del equipamiento de serie. Ese misafo,

Volkswagen presentd el R32, que alcanzaba una idddcmaxima
de 250 km/h. En 2003 fue precisamente este modsieléa de la
gama el primero en equipar el revolucionario cambidomatico de
doble embrague (DSG). Fue también en este afio ausedietuvo la
produccién del Golf IV, el primer Golf completamengalvanizado,
para dar paso al Golf V. En total se habian prodaogciincluidas

todas las variantes, 4,99 millones de unidades 3-Oy8llones de

vehiculos Golf al afio.

Golf V. Este Golf fue el modelo que, gracias a su granfadn
dinamismo y calidad, consiguié aventajar en 2008lgunos de los
competidores de la clase media-alta. Fue todo pnesentante de la
calidad. Uno de los valores que corroboran la dbtdd de la
carroceria soldada por laser es el 35% de rigioegianal adicional
gue se le acreditd al Golf V en su debut en 20G8. Rimera vez, el
Golf también podia ser equipado opcionalmente domags laterales
en las plazas traseras; junto con los seis airlibgserie (frontal,
lateral delantero y de cabeza) se sumaban un tdwl ocho
amortiguadores de aire de proteccién abordo. En dpwitos de
confort y dindmica, el Golf V ofrecia detalles coma nuevo eje
trasero de brazos trapezoidales, un cambio autem&té 7 marchas
de doble embrague DSG, faros bi-xendn, un sensotldeéa, un
techo corredizo panoramico, el primer motor turb® ghsolina de
inyeccion directa, equipado en el Golf GTI (2004),el primer
Twincharger (TSI, 2006) del mundo con sobrealimeréa por turbo
y compresor. En 2006 debuté el Golf Plus y en 2@0TrossGolf,
un nuevo modelo Variant y el extremadamente ahanmraGolf
BlueMotion (4,5 1/100 km). En total se produjerangcluidas todas
las variantes, exactamente 3,4 millones de unidadieda quinta

generacion —0,68 millones de vehiculos Golf al afo.
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Golf VI. En sélo cuatro afios (hasta finales de julio de2(flieron
fabricados otros 2,85 millones de vehiculos Golbreola base de la
sexta generacién del Golf presentada en 2008. Lgursgad
avanzaba una vez mas a grandes pasos: la carro@exitan sélida
gue consiguié la puntuacibn maxima de cinco edeelen las
pruebas EuroNCAP. Ademas, se incluyé un airbagiadal a bordo:
el airbag de rodilla para el conductor. Gracias rea wferta de
motores TSI cada vez mas amplia y al paso de laitdcde bomba
de inyeccion al sistema Common-Rail de los turbedigTDI) pudo
aumentarse el dinamismo de conduccién, al mismompi® que se
reducia el consumo. El modelo lider, en este sentfde aqui el
segundo Golf BlueMotion con un consumo medio de $ého 3,8
/200 km y unas emisiones de g@e sb6lo 99 g/km. Los nuevos
asistentes de conduccién, como el control autornatie las luces
largas «Light Assist», el «Park Assist», el asistede arranque en
pendientes y tecnologias como el sistema de susiereglaptativa
electronica DCC hicieron de la sexta generacion Gdif mas
moderno hasta la fecha. En total se produjeronluides todas las
variantes, 2,85 millones de unidades de la sextaegeion -0,71

millones de vehiculos Golf al afo.

Golf VII. ElI 4 de septiembre de 2012, Volkswagen celebr6 el
estreno mundial del séptimo Golf. S6lo un dia déspse inicid la
venta anticipada ddiest-seller en los primeros paises. Tan sélo tres
semanas después, Volkswagen presentaba el Golf leSatn
Mundial del Automévil de Paris, por primera vez,tarel gran
publico. El peso del nuevo Golf se redujo en hddia kg y, de este
modo, se logr6é invertir la tendencia a aumentar d@eso.
Dependiendo del motor pudo realizarse una reducdi@nconsumo
maxima de hasta el 23% en comparacion con el modeterior. El
nuevo Golf TDI BlueMotion ofrece, bajo condicionasrmalizadas
en el ciclo de conduccién NEFZ, tasas de consunemysiones de
tan sélo 3,2 1/100 km y 85 g/km de G@spectivamente. Otra de las
novedades es el 1.4 TSI de 103 kW / 140 CV y unscdeexion
automatica de cilindros (el sistema de gestionvactiie cilindros

ACT). Consumo medio de este motor de gasolina dépory
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sostenible: 4,7 1/100 km Al mismo tiempo, Volkswaglea equipado
el Golf con toda una armada de nuevos asistentedduccion que,
en parte, se ofrecen de serie. En 2014, Volkswaigéegra en la
clase compacta del Golf el motor eléctrico: ya estl venta el e-
Golf propulsado completamente por electricidad caova autonomia
de aproximadamente 190 kil6metros. En otofio sedenzademas, el
nuevo Golf GTE; su propulsién hibrida enchufablecamiza un
consumo homologado de tan sélo 1,5 1/100 km y pueageducirse

de modo puramente eléctrico durante unos 50 kildéoset
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Golf I: 1974 — 1983

El comienzo

Golf en vez de «Escarabajo» — Toda una revolucién

Wolfsburg, marzo de 2014.El primer Golf fabricado en serie
abandona la planta de produccion de Wolfsburg eremde 1974 y
llega a los concesionarios Volkswagen a partir dgyon Hasta aquel
momento habian sido los motores y la propulsiérsdra como los
del «Escarabajo» los que dominaron la escena autibistica

durante décadas; con el nuevo Golf comienza déViaitente una
nueva era: la era de los motores frontales de njertansversal y la
traccion delantera. Esta nueva tendencia tuvo s$gearpoco antes
en el Scirocco y el Passat presentado en 1973 c@mmer

Volkswagen de traccion delantera tras el K70 addptde NSU. Con
el Golf, la gama de mayor volumen de ventas tambsiéradaptaba a

las nuevas tecnologias.

El Golf I, concebido por Giorgio Giugiaro y los difadores de
Volkswagen, tenia que cumplir las enormes expecaaticomo
sucesor del legendario «Escarabajo» (del que fueomrstruidas mas
de 21,5 millones unidades) de continuar la histatea éxitos del,
hasta la fecha, automoévil de mas éxito del mundo.l& primavera
de 1974 nadie tenia claro si este nuevo automdapkesaria el reto.
Sin embargo, el moderno y seguro concepto de psifu) el amplio
concepto de espacio, incluido el porton traser@y despaldos de la
banqueta trasera abatibles, y el extraordinariocefihs fueron tan
convincentes que ya en octubre de 1976 se fabracdirlidad un

millon del Golf.

Volkswagen escribié entonces lo siguiente acerdandievo nimero
1 en su programa: «El Golf ofrece maximo espaciomgxima
seguridad. Su disefio esta completamente orientddmasaejo. La
baja linea de la cintura confiere gran claridadayirnclinacién del

capo6 frontal deja libre visién sobre la carretevatpmente delante
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del automovil. La baja luneta trasera facilita lesibilidad durante
las maniobras marcha atras». Todos los atributeerites en aquel

entonces, siguen siendo vigentes en nuestros dias.

Como todos los Golf fabricados posteriormente, laimpra
generacion ya era un puro reflejo del progreso aldécnica y las
tendencias automovilisticas de cada época corr@ipote. Un
ejemplo de ello es la dinAmica que Volkswagen idtjo en la gama
al disefiar el primer Golf GTl en 1976; el Golf Diddel atmosférico,
1976) y el Golf GTD posterior (turbodiésel, 1982)efon los
propulsores del diésel como carburante en el setpnale los
compactos. En 1979, Volkswagen le daba un nueve aita gama —
por aquellos tiempos conocida ya popularmente cexgama Golf»—
al presentar el Golf Cabriolet, el cual, en algurgmcas, llegd a
convertirse en el descapotable mas vendido del muhds cifras de
ventas iban sumandose a nivel mundial: de la pranggmeracién del
Golf, incluidas todas sus variantes, como el Cdbtig el Jetta, que
en su tiempo tenia la misma construccién, se vendie6,99
millones de unidades en todos los continentes dahgia -0,87
millones de vehiculos Golf por afio. El Golf se halsbnvertido en

un digno sucesor del «Escarabajo».

Disefio del Golf |

«Todo comenzdé en 1974 con una revolucidon», arguamefliaus
Bischoff, Responsable de Disefio de la marca Volkmmadesde
2007: «El paso del Escarabajo al Golf fue realmaetmlucionario.
Con el cambio del motor trasero refrigerado poreaal motor
delantero refrigerado por agua y, respectivamenig,la traccién
trasera a la traccion delantera, se desarroll6rexe® un concepto de
vehiculo completamente nuevo. En cuanto a su estilms
disefladores de Volkswagen de aquellos dias cambiartrazado de
lineas redondeadas por el de lineas angulosas lagrad esbozo
legendario de Giorgio Giugiaro. Los elementos pipates de disefio
del Golf I, como la silueta con la columna C regtadlida, los pasos

de rueda acentuados y el tipico frontal horizondah la delgada
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rejilla y los faros que sobresalian hacia abaj@eseuentran alin hoy

en dia en cada Golf».

Para entender realmente por qué el primer Golf —Vietkswagen
compacto, cubico y conciso— fue una revolucién anpeesentacién

hace 38 afios, se ha de retroceder en el tiempo:

A comienzos de los afios 70 todo cambia de repeEiteotor ya no
se monta detras, como en el «Escarabajo», sina @arte delantera.
La refrigeracion no se efectlla con aire, sino caguaa Y la
disposicién de los cilindros ya no es tipo «bdéxemotor de
cilindros horizontales opuestos), sino en linea. pEimer modelo
muestra en el K70, desarrollado aun por NSU y veadbajo la
marca «VW», que un Volkswagen también se puede woindton un
motor y una traccién frontales. Sin embargo, el KK@lo es un paso
intermedio hacia el futuro. Volkswagen AG aprovedhs sinergias,
integra tecnologias de Audi en modelos Volkswagenneierte
alrededor de 2.500 millones de marcos alemanes asn blases
productivas y técnicas de una gama de modelos ostamlente
nueva. Lo que hace que se logren resultados. Poiresrel Passat en
el verano de 1973 al que le toca su turno. En pvena de 1974
sigue el Scirocco. Nadie se puede imaginar que €stepé de dos
puertas sera el precursor técnico del vehiculo alede mas éxito de
todos los tiempos. Sin embargo, adn nos encontraraps la
primavera del afio 1974 cuando sale de la cadenandetaje el

primero de mas de 30 millones de vehiculos Golf.

En el «exterior» poco saben aun del vehiculo mediaal que se
repetird el milagro econémico aleman. Estamos eégdaca de las
prohibiciones de circulacién dominicales y los em@lados con los
«singulares» dibujos florales en las paredes dentagares. Es el afio
en el que los suecos Agnetha, Benny, Bjorn y AnndFRriunfan en
Eurovision —el arranque inicial de un éxito mundigk el afio en el
gue Alemania se proclama campeona del mundo enoffutbl
canciller Willy Brandt se retira y deja su lugaredidias después a
Helmut Schmidt. Es mayo y Volkswagen presenta apflansa

internacional el nuevo Golf en Munich.
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El nuevo Volkswagen impacta inmediatamente. LosqiBstas estan
entusiasmados. Y los anteriores conductores delcafbajo»
también lo estan. El concepto original del gran steedel disefio —
Giorgio Giugiaro con su forja de carrocerias Italid@m— ha dado
exactamente con el gusto del tiempo. Ya en 197 1lsuplerstar

italiano habia presentado su concepto del Golf. eéincentro de
disefio, recién construido en Wolfsburg, se perfecai este esbhozo
bajo la batuta del Responsable de Disefio por aguiinces, Herbert
Schafer. EI modelo recibe faros redondos en vezadgulares y
probablemente la columna C méas conocida del mupdpna columna
C que tiene el mismo aspecto que el descrito: forde C!

Interesante:

Cuando se creo el Golf VII actual, el equipo quéilaaalrededor del
Jefe de Disefo Klaus Bischoff tenia en el estudimhién un modelo
Golf de la primera generacién. Segin argumentabagalpo disefio,
en 1974, las columnas C solamente se veian comaresil que
sostenian el techo, pero en ningdn momento comoneitos de

disefo. Esto cambio con el Golf.

40 aniversario del Golf / Wolfsburg / VOLKSWAGEN / 12



Golf II: 1983 — 1991
Concepto perfeccionado

Creacion del ADN del Golf

Wolfsburg, marzo de 2014.Fue con el segundo Golf con el que la
generacion del «baby boom»— que tienen hoy entrey ®0 afios—
aprendié a conducir: si su predecesor ya era ebritty de todos los
profesores y alumnos de las autoescuelas, el n@otbreforz6 esta
alianza de forma indefinida y definitiva por todtss tiempos. A
partir de agosto de 1983 el conductor y los pasajgra no estaban
sentados tan cerca unos de los otros, como sedhdien el dossier
de prensa del afio 1983: «La batalla ha aumentad@5emm, el
ancho de rodadura en 23 mm delante y 50 mm detaa$ongitud
total del automévil en 170 mm (3,99 m) y el ancho5 mm (1,42
m)... El espacio de confort, medido desde el area atelerador
hasta el respaldo de los asientos traseros, ha raad@ en 37 mm
hasta 1.837 mm y el ancho para los codos en 92 mlante y 112
mm detras. La variante de cuatro puertas ha aurdenitacluso en

120 mm en la parte trasera».

Lo cierto es que fue el Golf el que introdujo etad&zador regulado
(1984), el sistema antibloqueo (ABS, 1986) y laveelireccion en la
gama Golf y el primero en equipar también un sistese traccion
total (syncro, 1986). Ya en 1989 Volkswagen diseiméprototipo de
este Golf con motor eléctrico y otro con propulsi@fbrida. EIl
mercado automovilistico de los EE.UU. se desarraldmo una
especie de universo paralelo en el que predominadbsrvehiculos
con parte trasera escalonadatchback. Volkswagen reaccioné ante
este cambio enviando el modelo Jetta, homdélogoGidf en version
berlina, a los EE.UU. a partir de 1985. El lanzam¢ede este nuevo
modelo al mercado norteamericano resultd ser tadéxito: durante
los afios siguientes, este Volkswagen se convirtiGelevehiculo de

mas éxito de un fabricante aleméan en el mercadaiaareo.
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iEn junio de 1988, 14 afios después de haber debuehdprimer
Golf, se traspasaba la magica barrera de producd&i0 millones
de unidadesEn total se produjeron, incluidas todas las vamgant
exactamente 6,3 millones de unidades de la segugateeracion

hasta el verano de 1991 —0,79 millones de vehicGlold al afio.

Disefio del Golf Il

El momento mas importante en la historia del Galé fa finales de
los aflos 70 cuando los directores tomaron la décisie seguir
perfeccionando el disefio del Golf | y concebir edliGlIl sobre la

base de su ADN O6ptico. Con ello, Volkswagen crebése para el
desarrollo continuo de la gama. El momento del segu Golf

comienza en 1983: Alemania esta entusiasmada cuaadenvia al
astronauta UIf Merbold al espacio este mismo afion cel

«Columbiax». El album de Michael Jackson «Thrillalsanza cuotas
de venta hasta entonces inimaginables y se comvient el LP/CD
mas vendido de todos los tiempos. Apple inventaratdn» para el
ordenador. EIl partido cristiano-demdcrata CDU y et Kohl son
votados por los alemanes como gobierno y los «wwer@emanes»
logran ser el cuarto partido mas votado en el paeleto. En China
sale el primer Volkswagen de la cadena de montaje Santana, la
variante con parte trasera escalonadddchback del Passat. Y en
otofio se lanza la segunda generaciéon del Golf. sapale que el
Golf resulta claramente mas grande, recibe méas mehu y se
convierte en un vehiculo plenamente apto para Imilfa, se

consigue reducir su coeficiente aerodinamico CW e a 0,34.

Los disefadores logran poner tan en forma a egjerso Golf —el
vehiculo de la «generacion Golf»que se corresporda la
generaciondel «baby boom»— que permanece actuah Has afios
90. El Golf Il habia evolucionado. Su silueta segsiendo similar a
la del Golf I, pero su baja linea de los hombroshabia convertido
en un marcado borde. El cambio méas radical lo éufa parte
trasera: Los faros traseros se encontraban en & IGusto por

encima del parachoques —un recurso estilistico geelda época.
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Cuando se lanz6 el Golf Il no habia cambiado naddaeforma en
gue se integraban los faros traseros. ¢Pero quéerbic los
disefladores de Volkswagen? jModificaron la ubicaci® los faros
traseros desplazandolos desde una posicion conmpégtie baja,
hasta una posicién completamente alta! La conseziaefue que el
Golf Il resultaba inconfundible también contempladesde detras.
Gracias al techo, que llegaba otra vez hasta miasay la empinada
columna C, el Golf Il ofrecia ademas claramente mggacio en la

parte trasera que los competidores. La forma segleefuncién.

Otro puente estético entre la primera y la segugdaeracion se
tendié desde la parte frontal: en la parrilla sentnaieron los faros
redondos, los cuales sobresalian de la rejilladabiajo. ¢ Un detalle
irrelevante? De ninglin modo. Al igual que en untrosiumano, son
exactamente estas pequefias divergencias de la nlasmgue hacen
gue un vehiculo sea inconfundible. jSin embargoto emmbién
significa que hay una evolucién en lugar de unaoheeion! A este
respecto, en el afio 1983 Volkswagen declaraba afi@nte lo
siguiente: «Tras una reflexion profunda, en Wolfighuhemos
decidido que el Golf tiene que seguir siendo unf&oliLo cual
significa evolucion! Volkswagen afiadié: «Es decininguna
construccion nueva que se aleje del concepto ddf, G®ro que
represente de todos modos un coche nuevo de pajaeboa
parachoques segun el lema: continuidad en el cdn¢cggogreso en
los detalles y gran calidad». jElI resto es histotamo se dijo

anteriormente!
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Golf Ill: 1991 — 1997

La seguridad sale vencedora

Un Golf muy maduro

Wolfsburg, marzo de 2014.Con la tercera generacién del Golf,
Volkswagen inicia en agosto de 1991 una nueva erdaeseguridad
automovilistica. Por un lado, el Golf Il fue eliprer modelo de la
gama equipado con airbags frontales (a partir d@219, por otro
lado, mejoraron significantemente los sistemascatigion gracias a
los grandes avances realizados en el ambito deotestouccion de
carrocerias. Retrospectivamente se puede decir cume,este Golf,
Volkswagen democratizé practicamente la seguridadiva, ya que
millones de conductores de todo el mundo pudierenelficiarse de

las mejoras realizadas en el ambito de la seguridad

Sin embargo, esto no es todo, ya que el Golf lkécmumerosos
hitos mas en la gama. Debajo de la carroceria adf H debutd el

primer motor de seis cilindros (VR6), el controltamnéatico de la
velocidad (Tempomat), el primer catalizador de axidn para
motores diésel (1991), el primer motor diésel dgetion directa
(TDIl en 1993 y SDI en 1995) y los primeros airbaaterales (1996).
En septiembre del afio 1996 se equipdé también etemis

antibloqgueo ABS de serie en todos los modelos Ggblkswagen

presentd un nuevo descapotable en base al Golehll1993, un
nuevo modelo de traccion total (syncro IlI) y el mer Variant

(Kombi) de la gama. Un afio mas tarde, en mayo dé®&4]19
Volkswagen celebré la produccion de 15 millones utedades del
Golf. En 1997 se dejé de fabricar la tercera geciéra en total se
habian producido, incluidas todas las varianteg§34millones de

unidades —0,81 millones de vehiculos Golf al afio.
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Disefio del Golf IlI

Las raices del tercer Golf llegan hasta el afio 198&®ntras que en
Moscu, Michail Gorbatschow se hace cargo de dirgirkremlin y
en Wimbledon un chico de 17 afios, llamado Boriskgechbarre del
césped a su rival en la final, en Wolfsburg se ddigparo de salida
oficial para el «A3» -la «A» representa la denomida del
segmento de la clase A (la clase A de Mercedes mginexistia
entonces) y el «3» representaba la tercera ger@ragel Golf (el
Audi A3 tampoco habia sido inventado por aquellg®oéas). En
febrero de 1987, el Responsable de Disefio, Herlgahafer,
presenta nueve modelos de disefio diferentes delimpod Golf. En
los meses siguientes se discuten los resultadosey siguen
optimizando hasta que se cristaliza el mejor esbemodiciembre
bajo la direccion del Presidente Carl Horst Hahpuwede comenzar
entonces su realizacién. Cuatro afios después, #lIGoesta listo
para la serie. Herbert Schafer argumentaba lo eigei por aquel
entonces: «En el paso del primer al segundo Gothentamos el
tamafio del modelo, lo equipamos con motores magmnpes y le
otorgamos una mejor maniobrabilidad. En la tercgeaeracion, el
disefio juega ahora un papel mas importante. Henessubierto un

estilo tipico para el Golf que emana seguridad lydeal ».

Cuando se lanza el nuevo modelo en 1991 al mercaldoontrario
gue su antecesor, se caracteriza por su ligeradg@mcufa (la linea
de la carroceria asciende hacia atras) y unos hosnbrarcados que
unen visualmente los faros delanteros y traserete ebiselado» le
confiere al modelo un aspecto mas moderno. Tambsom
caracteristicos los parachoques mas robustos qoeaabe habian

integrado y la columna C mas marcada.

Gracias al ancho de via ahora claramente mayomuevo modelo se
agarra vigorosamente a la carretera; incluso envexsiones con
motores menos potentes, sus ruedas, a diferencla nielelo
anterior, concluyen completamente a ras con laocamia, cuyo
coeficiente aerodinamico ha sido perfeccionado (Oy80). A pesar

de no haber adoptado ningln detalle, ninguna fonmaingin radio
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del modelo anterior, cuando se observa el modeledpuafirmarse
claramente que se trata de un Golf. Y ello a pesaque ahora, el
modelo ilumina la noche con unos faros principateslados mas
grandes en vez de los faros redondos anterioresalg®os? No es
una casualidad: En el Golf Ill se unieron los famsbles del Golf
GTI, bajo la direcciéon del entonces Jefe de Disefawbert Schafer,
sencillamente hacia el interior hasta formar una®$ ovalados. Un
truco genial. Debido a que la parrilla del radiadea ahora mas
estrecha, los faros volvian a sobresalir tambiénighabajo en la

tercera generacion.
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Golf IV: 1997 — 2003

Icono del futuro

El Golf como obra maestra

Wolfsburg, marzo de 2014. Bajo la direccién del antiguo
Responsable de Disefio del Grupo Volkswagen, Hartwiatku3, se
cristaliz6 aquel claro y preciso disefio que, poradho reflejaba mas
gue nunca la historia de la marca, pero, por o&@o| sentaba las
bases de partida hacia el futuro de Volkswagena Es¢ la cuna del
ADN de disefio de Volkswagen. Hoy en dia, el Golf &

reconocido entre los expertos de disefio como icdeoestilo y

modelo a seguir por los automéviles de la gama.utiadlemente,
esto se debe también a que la enorme claridad dueceoy el

conciso disefio de las columnas C enlazan con dfidislel Golf |

del afio 1974.

Sin embargo, el Golf IV no s6lo fue pionero en eikito del disefio
exterior, sino también en el ambito técnico, ya ,qWelkswagen
plasmé un estandar de calidad completamente nuewwidiéndose
en el primer fabricante que rebasaba los limiteslalggama. Al

mismo tiempo, se siguié democratizando el ambitolalseguridad
con el debut del sistema ESC (1998) y el asisteddefrenada.
También en 1998, Volkswagen presenté el primer @qldipado con
traccion total y un embrague Haldex —el Golf 4AMONOUnN afio

mas tarde, el sistema ESC entr6 a formar parteedalpamiento de
serie en Alemania. Ese mismo afio debuté el primelf Gon cambio
manual de 6 velocidades. En 2001 le siguié el G®Ifl de 132 kW,
fabricado para conmemorar el 25 aniversario del GTImuy

solicitado hoy en dia como modelo clasico. En 2@@2presentd el
primer Golf con inyeccién directa de gasolina (F8ljos airbags de
cabeza (airbags de ventana) entraron a formar gbittequipamiento
de serie. Ese mismo afio, Volkswagen presentd eltahahora, Golf

mas deportivo de todos los tiempos: el R32 con weé#ocidad
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maxima de 250 km/h. Y fue precisamente este modstoella de la
gama el primero en equipar en el afio 2003 el resiohario, rapido
y ahorrador cambio automatico de doble embrague DE8&ambio
automatico de la nueva era. Fue también en este cafd@mdo se
detuvo la produccién del Golf IV —el primer Golf mpletamente
galvanizado y disponible con sistema de navegacidéfaros de
xenon— para dar paso al Golf V. En total se habpaaducido,
incluidas todas las variantes, 4,99 millones dedades de la cuarta

generacion, 0,83 millones de vehiculos Golf al afio.

Disefio del Golf IV

Para dar un breve resumen del afio 1997, comenzareroao el
eslogan «Let me entertain you» de Robbie Williamsien pasa de
ser un idolo de los quinceafieros a una estrellfade mundial; la
princesa Diana muere en Paris, Michael Schumacaea gor quinta
vez el Campeonato Mundial de Férmula 1 y Volkswagesasenta la
cuarta generacién del Golf —-la mas purista y clatesde la
perspectiva del disefio. Este Golf se crea bajo iecdion de
Hartmut WarkuR (Responsable de Disefio de Volkswapesta
2003); hoy en dia se considera ya que su disefienteado en la
historia. Warkuf3 comenta al respecto: «El Golf eshito. Es un
automovil que siguié sin fisuras a nivel mundiak lpasos del tan
exitoso “Escarabajo”. Por lo tanto, era aconsejabdenarcar la
estrategia de la empresa de forma evolutiva y nmlteionaria. Es
importante mostrar continuidad a un nivel muy ekbwa. Y es lo

gue hizo WarkuB3 con el cuarto Golf!

Sin embargo, no se copi6é nada del Golf Ill, sindado contrario:
La nueva generacion del Golf, concebida de nuewddda base, no
adopté un so6lo elemento de la carroceria de su guesbr. EIl
parabrisas se inclina de forma mas plana, la lutetsera tiene una
inclinaciéon mas pronunciada, el techo se prolonga aéas hacia
atras. Incluso Giorgio Giugiaro, creador del disefed primer Golf
de 1974, profesa todo su respeto al nuevo automélid sustancia

hereditaria del Golf alun sigue siendo evidente an @iarta
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generacion». El cumplido de Giugiaro se refierefrenotros, al

purismo del trazado de las lineas, la reduccionscmmte a las
formas sustanciales que distingue especialmentgeodfl de la cuarta
generacion. Resalta el trazo l6gico y, sin embamgjegante de las
uniones de la carroceria, como, por ejemplo, elulep paralelo que
marca la vista lateral en la zona de la columnaeabho trasera —la
columna C en forma de flecha. También resulta llawoael claro

grafismo del disefio frontal y trasero y los pasesrdeda modelados
de forma significante. En menor grado también resulovedoso
gue, por primera vez, la matricula trasera del Galfse ubica, como
hasta ahora, entre los faros traseros, sino quéntegra en una

posicion muy baja en el parachoques trasero.

Ademas, el Golf IV ya no es cuneiforme y no dispatee hombros.
Ahora, es méas bien una pared completamente plampuéamarca la
silueta. Los vigorosos pasos de rueda perfecciomasia claridad.
Otra caracteristica individual son en aquellos dias lineas
paralelas de la columna C como grafismo, tal cumdacterizan de
nuevo el Golf VIl actualmente. Con el Golf IV conen esta
evolucién —su reduccién a lo sustancial lo conwehby en dia en

una obra maestra.
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Golf V: 2003 — 2008

Se alcanza la madurez

El Golf es mas dinamico

Wolfsburg, marzo de 2014.El Golf V fue el modelo que, gracias a
su gran confort y dinamismo, consiguié aventajaalgunos de los
competidores de la clase media-alta. Fue todo pnesentante de la
calidad. Uno de los valores que corroboran la dbtdd de la
carroceria soldada por laser es el 35% adicionaligidez torsional
gue se le acreditd al Golf V en su debut en 20G8. Rimera vez, el
Golf también podia equiparse opcionalmente conajsblaterales en
las plazas traseras; junto con los seis airbagsedie (frontal, lateral

delantero y de cabeza) se sumaba asi un total lde. oc

En los ambitos de confort y dindmica, el Golf V edfa detalles
COmo un nuevo eje trasero de brazos trapezoidalkesiuevo cambio
automatico de doble embrague DSG de 7 velocidadass bi-

xenon, un sensor de lluvia, un techo corredizo pamico, el primer
motor turbo de gasolina de inyeccién directa, eqdip en el Golf
GTI (2004), y el primer Twincharger (TSI, 2006) delundo con
sobrealimentacién por turbo y compresor. Al mism@nipo,

Volkswagen comienza a ofrecer diferentes variamdescarroceria
para el Golf que se convertirian en un factor moieiesante para
alcanzar a un mayor numero de conductores: en 2@béita el Golf
Plus y en 2007 el CrossGolf, un nuevo modelo Varigrel Golf

BlueMotion que, con un consumo medio de tan sél® 4100 km,

establece referentes en el segmento. En total sguperon, incluidas
todas las variantes, exactamente 3,4 millones delades de la

guinta generacién —0,68 millones de vehiculos Golafio.

Disefio del Golf V
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Europa vive en 2003 el verano mas calido desdesiglohnny Depp
y Keira Knightley rompen «La maldicién de la PeNagra». Arwen,
alias Liv Tyler, y Viggo Mortensen, como «Aragonegmpletan en
la tercera parte del «Sefor de los anillos» unaepde la historia del
cine. Los héroes mas grandes en 2003 son, sin ggopel aprendiz
de brujo Harry Potter y Michael Schumacher que retanto, ya ha
logrado su sexto titulo mundial de la Féormula 1. pésar de todo,
para muchisimos conductores el aspecto mas soleasaldel afio
resulta ser la introduccion al mercado del nuevdf ®o octubre! Su
carroceria era mas grande, mas segura y de mayddada Un
aspecto fundamental de ello es la mejora sustamadh rigidez —la
resistencia a la torsién estatica se mejoré enfe8 marca de este
modo el valor m4s alto de la clase Golf. Esta adidncrementada
enormemente ha de verse reflejada en el disefioGadl V. Una
tarea nada sencilla, dado que las exigencias quéehaumplir el

modelo siguen aumentando de generacidén en generacio

En el afio 2003, el vehiculo mas vendido en Alemateade hace
casi tres décadas sin interrupciéon es el Golf. RBegda perspectiva
puramente estadistica, 2.055 clientes diarios dio tel mundo se
decidieron, desde 1974, por un Golf. El Golf estdasiderado como
«das Auto» (el coche) por excelencia, como el umumdelo de la
clase compacta independiente de toda clase soghalqué sucede
con el quinto Golf? Sigue siendo el de siempre,opes, a la vez,
completamente distinto. En comparacién con sus adidpres
directos, es como cualquier Golf: sublime e indafente de
cualquier clase social. Para el Audi A3, que estAparentado
técnicamente, y el BMW 1, también comparable y gaeha sumado
hace poco a la competicion, se podria aplicar exaente lo mismo.
Sin embargo, todos los competidores estan muy parad del

vehiculo de Wolfsburg cuando se trata de unidadeslidas.

Lo cierto es que el disefio del Golf V, con su cothamC
caracteristica, la vigorosa parte trasera, la paftental con
acentuacién deportiva y la silueta musculosa asiesre hacia atras

es mas dinamico que el modelo anterior. Result&radante el
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siguiente detalle expuesto por lossider: «Ya el modelo a escala
1:4 tiene el mismo aspecto que el vehiculo realtgrésr en la
carretera». Lo que esta claro es que el Golf V dignuevamente
de hombros, que se desarrollan hacia atras, y teléene una
superficie plana como la del Golf IV. Un gran pass la parte
frontal con las luces integrativas: por primera vek cap6 sigue el
contorno de los faros —como en un deportivo—; estcera asi en el
Golf IV. Ademas, los faros tienen una forma tridimséonal y se
prolongan lateralmente hasta el guardabarros. EIf Gocluye
ademds, por primera vez, faros traseros de dosapjegue se
adentran, por lo tanto, en el portén trasero. Asimi, esconde algun
gue otro secreto: el disefio de los faros delantetebk Golf V
muestra un parentesco sorprendente con los faesetos del primer
Porsche Boxster; el radio de las ventanas laterabseras del Golf
V sigue llamativamente la linea del EA 266 —un ptggo no
realizado del Golf I. Por cierto, muchos expert@nan que el Golf
GTI de esta generacién es uno de los automoéviles podentes que

se ha vendido bajo la etiqueta del Golf.
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Golf VI: 2008 — 2012
Méaxima calidad en formato compacto

Transicidén precisa como cortada a cuchillo

Wolfsburg, marzo de 2014.En so6lo cuatro afios (hasta finales de
julio de 2012) fueron fabricados otros 2,85 millsrde modelos Golf
sobre la base de la sexta generacién del Golf ptaga en 2008. La
seguridad avanzaba una vez mas a grandes pasosartaceria,
soldada de nuevo con laser, era tan sdlida queigoitsalcanzar la
puntuacion maxima de cinco estrellas en el tesbE@AP. Ademas,
se incluyé un airbag adicional a bordo: el airbagle parte de las

rodillas para el conductor.

Especialmente el disefio interior del Golf VI estdib referentes de
calidad en el segmento. Gracias a una oferta deomestTSI| cada
vez mas amplia y al paso de la técnica de bombangeccion al
sistema Common-Rail de los turbodiésel (TDI) pudonantarse el
dinamismo de conduccion, al mismo tiempo que seucé el
consumo. El modelo lider, en este sentido, fue ajwegundo Golf
BlueMotion con un consumo medio de tan s6lo 3,®0/km y una
tasa de emisiones de G@e sélo 99 g/km. Los nuevos asistentes de
conducciéon, como el control automatico de las lutagas Light
Assist, el Park Assist, el asistente de arranquependientes y
tecnologias como el sistema de suspension adaptaigctronica
DCC, convirtieron al «World Car of the Year» deloaB009 en el,
hasta ahora, Golf mas moderno de todos los tiem@disos de los
detalles también disponibles son el sistema «SR&rp», el modo de
recuperacion de la energia de frenado, la ilumidaalinamica en
curva y los faros traseros LED. En total se produje incluidas
todas las variantes, 2,85 millones de unidadesadgekta generacion

—0,71 millones de vehiculos Golf al afo.
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Disefio del Golf VI

El Golf logra reflejarse en otros productos de \&llagen, pero
siempre sélo en ciertos detalles como, por ejemgloprecisiéon y su
alta calidad. Esto también se aplica para el s&odf, que sali6 al
mercado en el afio 2008. Este modelo estableci6o amente
referentes en los ambitos de precisién y calidadlake detalles.
Walter de Silva, Responsable de Disefio del Gruptkdeagen, dijo
en 2008 en el marco de la presentacién internatidabGolf VI lo

siguiente: «El Golf VI estd mas acentuado, es nmr&iintensional
gue su predecesor, tiene lineas y bordes exactameefinidos, y
dispone de lineas arqueadas y cOncavas de finapoprimnes».
Klaus Bischoff, Responsable de Disefio de la maredk&wvagen,
afiadié por entonces lo siguiente: «Cada detall@ @stentado sin

compromiso a mejorar su sensacién de calidad».

Especialmente si se comparan directamente las geimares cinco y
seis, destaca hasta qué punto habia cambiado ef @G0l2008.
Opticamente, el Golf VI se volvi6 mas plano frené modelo
anterior. En general, este Golf sigui6 el ADN deisafio de
Volkswagen aun mas perfeccionado, el cual apuestaeeotros
consecuentemente por una orientacién horizontalodeelementos
del frontal y la zaga. El equipo de disefiadorestatizé para ello de
forma directa los genes originales de la gama ydasiaron a un
viaje al futuro. La parte del techo descansaba atsmbre una parte
de los hombros que habia sido perfeccionada dedgrredominante.
Responsable de ello era una linea modulada congjsa se
desarrollaba, como unos musculos bien entrenadsgten la Ultima
fibra, desde los faros delanteros hasta los faraseros. Para la
silueta, esta linea —denominada por los disefiaddee¥olkswagen
«linea de caréacter»— perseguia el fin de lograr eueGolf VI

pareciera ser mas bajo y estar mas pegado a lateaar también

desde la perspectiva lateral.

Todas las superficies se volvieron mas tensasétiatls. En la parte
delantera, el Golf VI integré la franja orientada borizontal entre

los faros de la parrilla del radiador de la primaganeracion del
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Golf; la rejilla misma estaba disefiada en negrdldmte. El trazado
de las lineas del parachoques se correspondialaba la parrilla del
radiador. En el area inferior discurria una entra@aaire adicional
de color negro. También dispuestos sobre un fonégrem se
encontraban ahora los elementos luminosos cromdddses faros de
marcada dinamica. También la zaga se caracterizaba una
dominancia de lineas horizontales. Los anchos fatmsseros
caracterizaban, entre otros, un disefio nocturnmrifiendible; los
faros traseros divididos con este estilo y tamadio sn elemento de

disefio de segmentos mas elevados.
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Golf VII: desde 2012

Innovacion pura

El nuevo Golf reposa en si mismo

Wolfsburg, marzo de 2014. EI 4 de septiembre de 2012,
Volkswagen celebré en Berlin el estreno mundial deéevo Golf.
Sé6lo un dia después se inici6 en los primero paiesventa
anticipada debest-seller, vendido mas de 30 millones de veces. Tan
s6lo tres semanas después, Volkswagen present®Iléle@ el Saldn
Mundial del Automévil de Paris, por primera vez,tarel gran
publico. El peso del nuevo Golf se redujo en hddia kg y, de este
modo, se logr6é invertir la tendencia al aumento g@eso.
Dependiendo del motor pudo realizarse una reducdi@nconsumo
maxima de hasta el 23%, en comparacién con el noodsterior. El
nuevo Golf TDI BlueMotion ofrece, bajo condicionasrmalizadas
en el ciclo de conduccién NEFZ, tasas de consunemysiones de
tan solo 3,2 1/100 km y 85 g/km de G@®espectivamente. En 2014,
Volkswagen integra en la clase compacta del Golhetor eléctrico:
ya estd a la venta el e-Golf propulsado completamepor
electricidad con una autonomia de aproximadameftekilémetros.
En otofio se lanzar4d ademéas el nuevo Golf GTE, quygpulsion
hibrida enchufable alcanza un consumo homologadtadesélo 1,5
/200 km y puede conducirse de modo puramente ebéctdurante
unos 50 kilémetros. Al mismo tiempo, Volkswagen équipado el
Golf con toda una armada de nuevos asistentes dduczién que,

en parte, se ofrecen de serie.

Las versiones basicas de gasolina (TSI) del Goléadn excelentes
tasas de consumo y emisiones de,@®@ 4,9 1/100 km y 115 g/km
respectivamente. Las tasas de consumo y de emsioeeCQ de los
motores diésel (TDI) son de 3,8 1/100 km y 99 g/km
respectivamente. El Golf TDI BlueMotion estableederentes en el

segmento con unas tasas de consumo y de emision&€Odde 3,2
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/200 km y 85 g/km respectivamente. Otra de lasattades es el 1.4
TSI de 103 kW / 140 CV y una desconexion automatieacilindros
(el sistema de gestién activa de cilindros ACT).n€omo medio de

este motor de gasolina deportivo y sostenible: 14,800 km (tasa de

emisiones de C©® 109 g/km). También son ahorradores vy

extremadamente deportivos el GTI individualistalyneevo Golf R.

iVolkswagen se muestra ademas muy satisfecho de graeias a la
nueva flota de modelos Golf, con una reduccién méssnes de CQ
de aproximadamente el 13,9% para todos los motosespuedan
ahorrar 119.000 de toneladas de Gahualmente sélo en Europa! El
objetivo de ahorrar cada gramo de peso posible elwedsignificar
gue el avance en algunas areas represente el estvoen otras.
También en este terreno, Volkswagen demuestra ¢ugoH, ahora
mas que nunca, es sindénimo de democratizacién daheae y la

perfeccién en los detalles:

el nuevo Golf es mas amplio (mas espacio libre pasa
piernas en las plazas traseras y 30 litros de carga en el

maletero);

 ofrece nuevos y modernos sistemas de seguridad celmo
freno anticolisibn multiple y un sistema de protiéec
proactiva para los ocupantes, asi como el sisterea
regulacién automatica de la distancia ACC, Frontsias
incluido, y el asistente de frenada de emergenataraatica

en ciudad;

e una nueva direccién asistida progresiva y una susige de

las ruedas de nuevo desarrollo;

e una seleccién de diferentes perfiles de conducca@m
pantalla tactil de serie para todos los modelos;mumndo
completamente nuevo de sistemas de infoentretenitmig
una pantalla que reacciona a los movimientos dmaamo a
través de un sensor de proximidad para todas lasiorees

superiores.
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Disefio del Golf VII

Algunos de los elementos de este ADN individual @&alf son la

banda transversal de la parrilla de tamafio reduydagrafica de las
ventanas laterales, la linea del techo del Gol&s, tipicas columnas
C y los pasos de rueda del Golf IV. EI nuevo Gol§ &

interpretacién mas moderna del lenguaje de formdsste lenguaje
de formas es légico, solido, orientado al produgioro y preciso y
refleja el ADN de disefio de la marca como pura doatde disefio»,
tal como lo explica Klaus Bischoff, Responsable Disefio de la
marca Volkswagen. Y luego afiade: «Por esta razbimdonfundible
estructura basica del nuevo Golf refleja sencillefprtaleza,

comprensibilidad, fiabilidad y seguridad. Una de& learacteristicas
mas notables del disefio de la séptima generacidrGdd son sus
proporciones, completamente redisefiadas, que Idiezen en la

carretera un aspecto mas sublime que nunca».

Gracias a la Plataforma Modular Transversal (MQBg kan
desplazado ademéas las ruedas delanteras 43 mitimelacia
adelante acortando el voladizo y alargando al mist@mpo
visualmente el cap6. Klaus Bischoff: «El habitacula la sensacion
de haberse desplazado hacia atras convirtiéndosenancabina del
tipo “Cab-backward”; asi es como denominamos enkSwhgen las
proporciones en vehiculos de la gama alta en la&slggran longitud
del cap6 desplaza la cabina de los pasajeros haitées. Por esta
razon, el nuevo Golf ofrece proporciones que, gaimente, sélo se

encuentran en gamas superiores».

La silueta del Golf se caracteriza también por stdms elementos
tipicos del modelo Golf: la columna C y la lineal decho. La

columna C discurre en un area homogénea desde reiecao del

techo hasta el paso de rueda trasero. Por encithpad® de rueda
retoma con mas fuerza todo el ancho del automaheleste modo, el
nuevo Golf ofrece un aspecto mas sélido y vigorasmndo se
observa desde una perspectiva lateral y trasenanscesidad de la
clasica parte de los hombros. La falta de estoshtomes tipica para

el Golf. Observando el lateral del nuevo modelod#es| area frontal
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lama la atencion la precisién del disefio de lauomha C que, con el
aspecto de parecer la cuerda tensada de un area,etrefecto visual
en el observador de que el nuevo Golf se mueveahadelante aun
estando parado; al mismo tiempo, es un homenages anbdelos Golf
de la primera y la cuarta generacion —los dos isothe disefio de la

gama.

Klaus Bischoff afiade lo siguiente: «El trazado de tontornos de la
tipica larga linea del techo es de disefio completém nuevo. En
este sentido, el nuevo Golf dispone de una nueweali situada por
encima de las ventanas laterales, que se proloegdedel alerén de
techo hasta las columnas A. Uno de los rasgos mdistis que le

otorgan gran calidad a los laterales del nuevo @sliuna linea que,
guizas pase desapercibida a primera vista, peroegugna pieza mas

para alcanzar la precision visual».

El ADN de disefio se manifiesta en un «rostro» casgps
simpaticos; ademas, define, al igual que en el Gafla primera
generacion, elementos horizontales equilibrados grean una cierta
anchura. La suma de estos detalles resulta enamdl identificable
como Golf en cualquier espejo retrovisor. Al mist@mpo, el Golf
VII, que resulta extremadamente aerodinamico g<acia un
coeficiente aerodindmico Cw de 0,27 (TDI y TGI BM&tion), tiene

una presencia sublime. jComo debe ser!
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Cronologia de las innovaciones

40 aniversario del Golf

1974

Golf | — Estreno
e Traccion delantera
 Portdn trasero
 Motor transversal
» Habitaculo variable

e Primer Golf GTI
* Primer Golf D (diésel)
e 1 millébn de vehiculos Golf

« 2 millones de vehiculos Golf

 Primer Golf Cabriolet
« 3 millones de vehiculos Golf

4 millones de vehiculos Golf

e Primer Golf GTD (turbodiésel)
5 millones de vehiculos Golf

1983
* 6,99 millones de vehiculos Golf |

Golf Il — Estreno
» Direccion asistida
» Cinturones de seguridad de tres puntos
e Garantia anticorrosién

e Segundo Golf GTI
e Catalizador regulado

« 7 millones de vehiculos Golf

» Primer Golf Syncro (traccion total)
* Primer Golf GTI con motor de 16 valvulas
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Golf 1l

1994

1995

1996

ABS para el Golf Syncro

ABS disponible para todos los Golf GT y GTI

Rallye Golf G60
Golf Limited G60
10 millones de vehiculos Golf

Primer Golf City Stromer (eléctrico)
Primer prototipo Golf hibrido
11 millones de vehiculos Golf

Primer Golf Country

Primer Golf GTI con motor G60

Catalizador para todos los modelos de la serie
1 millén de vehiculos Golf GTI

12 millones de vehiculos Golf

Tercer Golf GTI
6,3 millones de vehiculos Golf I

— Estreno

Primer Golf con motor de gasolina de seis cilind¢(gR6)
Primer Golf diésel con catalizador de oxidacién
Inmovilizador

Sistema de regulacién de la velocidad

Airbag para el conductor y el acompafiante
13 millones de vehiculos Golf

Primer Golf TDI (turbodiésel de inyeccion directa)
Primer Golf Variant

Segundo Golf Cabriolet

Segundo Golf Syncro

15 millones de vehiculos Golf

Primer Golf SDI (diésel atmosférico de inyecciomedita)

Primer Golf GTI con turbomotor
ABS para todos los Golf de la serie
Airbags laterales
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1997

17 millones de vehiculos Golf

4,83 millones de vehiculos Golf Il

Golf IV — Estreno

2000

2002

2003

Primer Golf V5 (motor de cinco cilindros)
Carroceria completamente galvanizada

Primer Golf 4AMOTION (con embrague Haldex)
Tercer Golf Cabriolet

Cuarto Golf GTI

ESC

Faros xendn

Primer Golf TDI con técnica de bomba-inyector

Primer Golf 4AMOTION con cambio manual de 6 velodda
Segundo Golf Variant

Asistente de freno

ESC en Alemania de serie

19 millones de vehiculos Golf

20 millones de vehiculos Golf

Primer Golf FSI (inyeccion directa de gasolina)
Primer Golf R32

Primer Golf con propulsion por gas natural (BiFeel el
Variant)

Tras airbags delanteros y traseros también airpags la
cabeza de serie

21.517.415 unidades producidas — El Golf adelahta a
«Escarabajo»

Primer Golf con cambio automatico de doble embrage &
velocidades (DSG en el R32)
4,97 millones de vehiculos Golf IV

Golf V — Estreno

Retrovisor interior con antideslumbramiento autoimat
Faros bi-xenén

Soldadura laser de la carroceria

Control de distancia de aparcamiento

Sensor de lluvia

Eje trasero de cuatro brazos
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2004

Golf VI

2010

2011

Quinto Golf GTI (con TSI / turbomotor de gasolina d
inyeccion directa)
23 millones de vehiculos Golf

Primer Golf TSI tipo Twincharger (sobrealimentacipor
compresor y turbocompresion)
Segundo Golf R32

Primer Golf Plus

Primer Golf BlueMotion
Primer CrossGolf

Tercer Golf Variant

25 millones de vehiculos Golf

Primer Golf con cambio automético de doble embrade&
velocidades
3,4 millones de vehiculos Golf V

— Estreno

Primer Golf con TDI Common-Rail

Sistema de regulacién automatica de la distanci& AC
Asistente de arranque en pendientes

lluminacién dinamica en curva

Sistema de suspension adaptativa electronica DCC
Keyless Access (sistema de cierre y arranque auiomgue
prescinde de la cerradura de la puerta y la llaveahtacto)
Airbag para las rodillas de serie

Luz de marcha atras LED

Sistema de navegacion con pantalla tactil

Park Assist

Modo de recuperacion de la energia de frenado

Camara de visién trasera

Sistema Start/Stop

Segundo Golf Plus
Cuarto Golf Variant
Sexto Golf GTI
Reapariciéon del Golf GTD

Tercer Golf R

Cuarto Golf Cabriolet
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2012
2,85 millones de vehiculos Golf VI

Golf VII — Estreno
e Control de velocidad de crucero adaptable
e lluminacién ambiental
» Asistente de frenada de emergencia en ciudad
* Dynamic Light Assist
* Freno de estacionamiento electréonico
» Asiento ergonémico
* Seleccion de perfiles de conduccion
» Parabrisas atérmico
* Lane Assist
* Faros antiniebla LED
« Sistema de alerta por cansancio del conductor
* Freno multicolision
» Techo corredizo/levadizo panoramico
 Park Assist 2
« Park Pilot
« PreCrash
» Direccién progresiva
* Neuméticos Runflat
e Pantalla tactil con sensor de proximidad
» Sistema de reconocimiento de las sefiales de trafico
» Diferencial de deslizamiento limitado delantero
e Desconexion de cilindros (ACT / sistema de gestiétiva
de cilindros)

* Nuevo Golf Variant

* Nuevo Golf TDI BlueMotion
* Primer Golf TGI BlueMotion
* Nuevo Golf GTI

* Nuevo Golf GTD

e Nuevo Golf 4AMOTION

* Nuevo Golf R

* Nuevo Golf Sportsvan

* Nuevo e-Golf (propulsion puramente eléctrica)
* Nuevo Golf GTE (con propulsién hibrida enchufable)
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