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El nuevo XL1

El automovil de 1 litro de Volkswagen
El XL1 es un vehiculo del futuro que ya se construy e en la actualidad

El consumo de 0,9 litros era una vision que ahora se ha convertido en realidad

Wolfsburg / Shanghai, abril de 2013.El XL1 de Volkswagen, con
un consumo de 0,9 I/100 km, es el automoévil fakdican serie que
menos consume del mundo. Gracias a su sistemadoilerichufable,
el vehiculo de dos plazas ofrece ademas una autandm hasta 50
kilbmetros en el modo puramente eléctrico de canésones a nivel
local. Partiendo del disefio constructivo, el XL1nmoo protagonista
automovilistico sigue la doctrina pura de los coclieportivos: un
peso reducido (795 kg), una aerodindmica perfeCa (0,189) y un
centro de gravedad bajo (1.153 mm de altura). Rlor, @ este efi-
ciente Volkswagen le bastan unos ascéticos 6,2 k8/4/CV para
deslizarse a una velocidad constante de 100 km/hurnterreno
lano. En el modo eléctrico, el Volkswagen tiendisiente con me-

nos de 0,1 kWh para mas de un kildbmetro de recorrid

Eficiencia y placer de conducciéon.La construccién ligera de alta
tecnologia, la aerodinamica perfecta y el sisterimitio enchufable
— compuesto por un motor TDI bicilindrico (35 kW48 CV), un
motor eléctrico (20 kW / 27 CV), un cambio autoncétide 7 veloci-
dades de doble embrague (DSG) y una bateria desidgeditio (ca-
pacidad: 5,5 kWh) — hacen posible que las emisiotesCQ del
nuevo Volkswagen se reduzcan a 21 g/km. En casesam, el XL1
acelera con salida parada en s6lo 12,7 segundd@® &rh/h y alcan-

za una velocidad maxima (regulada) de 160 km/h.

Tercera fase evolutiva de una visiénEl XL1 es el tercer prototipo
gue Volkswagen fabrica de acuerdo con su estratégiautomoéviles

de un litro. El Dr. Ferdinand Piéch, Presidente @ehsejo de Vigi-
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lancia del Grupo Volkswagen AG, tuvo una visién @npipios de
siglo: fabricar en serie un automévil completo yt@para el uso
diario con un consumo de s6lo un 1,0 litro cada k60 Con el XL1
biplaza esta visién se ha hecho realidad. La camacdel nuevo
XL1 no sélo es mas eficiente, sino que también edrena utilidad
cotidiana mayor que la de los dos prototipos aontes: Mientras que
las plazas del automoévil de 1 litro presentado 6822y en el L1 de
2009 se ubicaban en tdndem con fines aerodinamigosyevo XL1
ofrece dos plazas paralelas ligeramente desplazada® resulta

casi habitual.

Mas corto que un Polo, méas plano que un Porsche Bster. El

XL1 tiene una longitud de 3.888 mm, una anchurald&5 mm y
una altura de s6lo 1.153 mm. Segun los estandaab#uales de los
vehiculos, éstas son dimensiones Unicas. En comparaun Polo
tiene una longitud (3.970 mm) y una anchura (1.688) similares,
sin embargo, es considerablemente mas alto (1.4®32. imcluso un
coche deportivo genuino como el actual Porsche Boxalun mide
129 milimetros mas de altura (1.282 milimetros)nfbamas especta-
cular es el estreno del XL1: un automovil del futuconstruido en el

presente.

Dominan el CFRP y el aluminio.En el caso del XL1, no son sola-
mente las tecnologias empleadas las que abren sukemzontes,
sino también el hecho de que Volkswagen fabriqu&lel en gran
parte con plasticos ligeros y resistentes reforsadon fibras de
carbono (CFRP). El monocasco, con las plazas detigctor y del
acompafiante ligeramente desplazadas, todas lasagiadosadas
exteriores, asi como los elementos funcionales ctanlbarra estabi-
lizadora delantera se fabrican de CFRP. Para ®lbdkswagen favo-
rece los componentes de CFRP, que se producenlandtedo RTM
(Resin Transfer Moulding). La densidad de este maley el peso
especifico respectivamente son s6lo alrededor @ep@r ciento de
una capa exterior comparable de acero. No obstdasecomponen-
tes de CFRP muestran una rigidez y una resistesgmlar a los

componentes comparables de acero o aluminio. Yoesolos com-
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ponentes del revestimiento exterior del XL1 tienangrosor de sélo

1,2 mm.

Un vistazo a la bascula muestra por qué el CFRRleanaterial de
construccion ideal para la carroceria del XL1. Bétdkswagen sélo
pesa 795 kilogramos. La unidad de propulsién pe2a Rilos, el

chasis 153 kilos, el equipamiento 80 kilos (inasldos asientos) y
la electrénica 105 kilos. Los 230 kilos restantes corresponden
precisamente con el peso de la carroceria de CEHRB®,incluye las
puertas abatibles, el parabrisas de vidrio de sdgdry el resistente
monocasco. En total, un 21,3 por ciento del nuetd Xes decir, 169
kilogramos, son de CFRP. Adicionalmente, Volkswaggiliza me-

tales ligeros para el 22,5 % de todas las pieza® (ilos). Soélo el

23,2 % (184 kilos) del XL1 va a cuenta de los miatlers de hierro y
acero. El peso restante se distribuye entre dite:emateriales de
plastico (p. €j., las ventanillas laterales de palbonato), metales,

fibras naturales, carburante y sistema electrénico.

El XL1 no s6lo es un vehiculo ligero, sino tambiduoy seguro gra-
cias al CFRP. EI monocasco de CFRP, que es altamégitdo, pero
a la vez ligero, contribuye a este hecho. En cas@mergencia pro-
porciona el espacio de supervivencia necesario phcanductor y el
acompafiante. Esto se debe al disefio inteligentéosepilares de
carga incluido la utilizacién de estructuras deotipandwich en el
monocasco. Ademas, las estructuras de las partesitéea y trasera
de aluminio absorben gran parte de la energia.sEgtincipios tam-
bién se aplicaron al disefiar las puertas de CFRPag que un ab-
sorbedor de impactos de aluminio se encarga deacdptenergia;
asimismo, un rigido marco de las puertas de CFRRimiza las in-
trusiones en la célula de seguridad de CFRP. Sset@ptambién espe-
cial atencién a la salvacion de los ocupantes: asoale que el XL1
guede cabeza abajo tras un vuelco, los tornillosejgaracion piro-

técnicos facilitan la apertura de las puertas (fasgiratorias).

El XL1 representa lo que hoy es realizableEl nuevo XL1 actual-
mente es el automévil que menos consume y que meoEMina a

nivel mundial. Este vehiculo sélo se puede realiparque se han
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definido de nuevo los limites de lo posible tantoed &mbito de las
tecnologias empleadas como en la produccidon. Ejerdpllas tecno-
logias del XL1: Volkswagen emplea los sistemas yeariales mas
innovadores que estan disponibles actualmente kEtite con una
eficiencia lo mas alta posible. Ejemplo de la proddn del XL1: El
mayor fabricante de automéviles de Europa ha estathb en el nor-
te de Alemania una produccién completamente nuesanylar a una

manufactura del XL1, el cual se compone en granepde CFRP.

Manufactura en Osnabrick. El XL1 se fabrica por la Volkswagen
Osnabrick GmbH. Alli, en las antiguas plantas derdgpresa Kar-
mann, actualmente unas 1.800 empleadas fabrica®e @ttos mode-
los el Golf Cabriolet y el nuevo Porsche Boxstein 8mbargo, en el
caso de la pequefia serie del XL1, los especialidea®snabrick no
toman el camino clasico de la produccion de gramskases, sino el
de la manufactura de automoviles. No obstante, c@wmohabitual
también en el marco de los vehiculos de grandeseseomo el Golf
Cabriolet, otras plantas y suministradores contydru con otros
componentes, como en el caso del monocasco, losremtlos ejes o
la bateria. Sin embargo, la fabricaciéon del XL1 lizeda en Os-
nabrick es altamente innovadora y Gnica en estadoa nivel mun-
dial. En ninguna parte del mundo existian modelasaplos pasos
individuales de la fabricacion ya que hasta la tecto se fabrica
ningln otro vehiculo en una uni6bn de materialesepama. Por lo
tanto, también otras marcas del consorcio se beiaéin a largo

plazo de las numerosas innovaciones realizadastéth 1.
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