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IAA — Volkswagen electrifica la produccidn en serie

Los modelos e-Golf y e-up! debutan como versiones d

e-Golf — Das e-Auto

En concreto

e cero emisiones

Autonomia de hasta 190 km?!, extremadamente ahorrador, faros LED de serie

e-up! — El campeo6n mundial en eficiencia

Referente de eficiencia con un coste de tres euros por 11,7 kWwh/100 km

Wolfsburg / Frankfurt, septiembre de 2013.Con motivo del
Salén Internacional de Automévil de Frankfurt (IAAjjue se
celebrara en Frankfurt am Main del 10 al 22 de isaplre,
Volkswagen estrena dos nuevos automoéviles elédtrico
extremadamente eficientes: el e-up! y el e-Golf.d3ée modo, el
fabricante de automoviles aleméan transfiere Hestseller de la
gran serie a la era de la electromovilidad. Ambosmoéviles de
cero emisiones ofrecen una utilidad cotidiana plediaponen de
cuatro puertas y de un equipamiento de serie nougpdeto que
incluye, entre otros detalles, climatizador, un ndtizador
auxiliar por control remoto (calentamiento y refigcion),
sistema de radio-navegacién, calefactor para elalpisas,
[lantas de aluminio, luz de conduccién diurna LEDey el caso
del e-Golf, faros Full LED. Ademas, los nuevos miedeofrecen
una eficiencia revolucionaria: el consumo del e;up¢ tan solo
11,7 kwWh/100 km, le convierte en el camped6n mundeal
eficiencia, ya que ningun otro modelo ofrece eskEetente
valor. El e-Golf, dos categorias mayor en cuantotahafio,

alcanza un excelente valor de 12,7 kWh/100"kResultado: los
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costes de consumo del e-up! son de solo 3,02 &ur®80 km y

los del e-Golf de aprox. 3,28 eufos

* Dinamismo silencioso.Apesar de ser altamente eficientes, tanto
el e-up!, como el e-Golf ofrecen también un rendintd
verdaderamente deportivo. En general, ambos Volgewna
disponen ya de chasis excelentes en la versiénpropulsién
convencional;, sin embargo, gracias al bajo centeogravedad
de la bateria, integrada de forma compacta en laj@sbdel
automovil, el comportamiento de conduccién es aUajom
Ademés, ambos modelos se benefician de una intetesa
peculiaridad caracteristica de los automodvileécticos: los
motores eléctricos alcanzan un par de arranqueedesdalenti
comparable al de los automdviles con muchos masltab de
potencia de forma casi completamente silenciosa inmtores,
las transmisiones y las baterias de los modelop!eyue-Golf
son desarrollos propios de la marca producidos &ri¢as de

componentes de Volkswagen alemanas.

* Los datos del e-Golf.El e-Golf, estrenado mundialmente en
Frankfurt, equipa un potente motor eléctrico de k88' / 115
CV! que, al igual que el motor del e-up!, alcanza hak?2.000
r.p.m. y entrega un par maximo de 270 Nm desdea&dnti.
Resultado: el e-Golf de traccion delantera acetlra-100 km/h
en 10,4 segundos. Circulando por la autopista, @kswagen de
cinco plazas alcanza una velocidad méxima de 140hkm

limitada electronicamente.

* Los datos del e-up!.El motor eléctrico del e-up!, un motor
sincrono similar al del e-Golf, ofrece una potendéa60 kW / 82
CV y transfiere un par de 210 Nm al eje delanteesdt el
ralenti. El cuatro plazas acelera de 0-60 km/h gnségundos y
de 0-100 km/h en 12,4 segundos alcanzando una N&dc

maxima de 130 km/h.

¢ Autonomias adaptadas a los desplazamientos diariokl e-up!
ofrece una autonomia de hasta 160 km con una cdegyda

bateria de 18,7 kWh; el e-Golf dispone de una hatde mayor
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tamafio, por lo que su autonomia asciende hastaki®0(24,2
kwh). Ambos modelos disponen de tres intuitivos o®dle
conduccion (“Normal”, “Eco” y “Eco+") y de cuatro emdos de
recuperacion, asimismo, facilmente activables (“pP1'D2",
“D3” y “B”) que contribuyen a aprovechar la autontaimaxima.
Interesante detalle: estudios realizados por elisdario Federal
de Transportes, Obras Publicas y Urbanismo (Bund@sbterium
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklund)an demostrado que
aprox. el 80% de todos los conductores en Alemadésde los
conductores que se desplazan diariamente al lugatrabajo,
hasta los que realizan mualtiples desplazamientcsgonren

diariamente una distancia inferior a 50 km.

* Estrategias de propulsores y combustiblesCon una estrategia
de propulsores y combustibles planificada a largkazg,
Volkswagen ha definido su ruta hacia el futuro ncello,
también el punto de partida para vehiculos eléotricomo el e-
up! y el e-Golf. Esta estrategia contempla la idtrocién de
nuevos propulsores alternativos, como sistemas iddbr
eléctricos y de hidrégeno, en intervalos de tienmealistas.
Ademas, Volkswagen se ha fijado como objetivo deled de
mercado en el afio 2018, también en el &mbito de Ia

electromovilidad.

e 2013 es el afio clave de la electromovilidadvolkswagen
seguira manteniendo en el futuro una coexistenaialigente de
los sistemas de propulsién mas eficientes. La plspn
puramente eléctrica supone aqui un complementoeasgindible
y razonable, tal y como lo pondran de manifiestme¢vo e-up!
y el e-Golf. Las razones son obvias: por un lad@c@is a los
automoviles eléctricos pueden aprovecharse, pomgma vez,
fuentes de energia renovables (edlica, solar edhitra) a gran
escala como combustible para automoviles.Volkswagpar
ejemplo, ofrecerd energia limpia ("BluePower") coel
lanzamiento al mercado del e-up! en Alemania enfiotoLa

energia generada sin emisiones de,@@cede exclusivamente
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de centrales hidroeléctricas ubicadas en Alemaiastria y
Suiza. Los distribuidores y cooperadores de Volkgsvason las
empresas alemanas LichtBlick SE y Volkswagen Bahks
nuevos vehiculos eléctricos de Volkswagen suporsdgemas,
una auténtica alternativa, ya que su tecnologiaaterias es, por
primera vez, totalmente compatible con los requéeitos de la
produccidon en serie, tanto desde el punto de videa la
eficiencia, como de la capacidad de reciclaje. Botanto, en el
afio 2013 confluyen todos los factores técnicos paqua la
electromovilidad pueda tomar impulso a gran escBla.ahi que
dentro de su estrategia de propulsores y combestibl
Volkswagen lanzara nuevos modelos hibridos paraletde a
los vehiculos eléctricos. Dos ejemplos de hibrigasdisponibles
son el Jetta Hybrid BlueMotion y el Touareg Hybrid
BlueMotion. El proximo modelo de este tipo saldrdaaluz el
afio que viene y sera un Golf en variante hibridahefable, el
cual, a diferencia del modelo hibrido estandar, raodecorrer
también distancias mas largas de forma puramergetréda (50
km) gracias a su bateria recargable externamenée njdyor
capacidad). Volkswagen seguira desarrollando tambsus
eficientes motores diésel, de gasolina y gas (T38|, TGI), ya
gue estas técnicas de propulsion coexistiran hisigtia adentrado

el futuro.

¢ Al ritmo de la gran ciudad. Es un hecho que el grupo al que
estan destinados los automa@viles eléctricos crexdgituamente
debido a que se ha producido un cambio de paradigbaa
movilidad sostenible se impone en las tomas desi@cés. Sin
embargo, los productos que permitan materializarta es
conciencia por el medio ambiente deben ser adecugdm estar
refiidos con el placer de conducir. Productos come-ep! que
solo necesita unos pocos segundos para ponersinad de la
gran ciudad. El nuevo Volkswagen posee el potengata
cambiar el segmento de los automéviles eléctrices farma

irreversible gracias a su técnica innovadora, da aoneidad
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para el uso diario y la sensacién al volante dirc@amj fascinante

gue ofrece.
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e-Golf — Primeros datos

Estreno mundial en el Salon Internacional del Automoévil IAA
El nuevo e-Golf lleva la técnica de cero emisiones a la gran serie

El automévil de mas éxito en Europa se estrenara en 2014 como version e-Golf

Autonomia de hasta 190 km*, consumo de 12,7* kWh y faros Full LED de serie

Wolfburg / Frankfurt, septiembre de 2013.Volkswagen electrifica

el automoévil europeo de mas éxito de todos los piesn el Golf. De
este modo, ebestseller, del que se han vendido mas de 30 millones
de unidades, se convierte en el e-Golf de cero emés.
Volkswagen estrena mundialmente el e-Golf en el 6Bal
Internacional del Automovil de Frankfurt IAA, que selebrara del
10 al 22 de septiembre. Al mismo tiempo, tambiébuta ante el
publico en el Salén IAA el e-up! con propulsion &iéca. De este
modo, Volkswagen ofrece, a partir de ahora, todos tipos de

propulsién relevantes actuales en el mundo parastsmoviles.

Agil y eficiente. Con un consumo revolucionariamente bajo de 12,7
kWh/100knt, el agil y eficiente e-Golf resulta muy convincergn
su gama. Gracias a sistemas tecnolégicos complessecialmente
innovadores, una mayor aerodinamicg¥®,281) y una resistencia a
la rodadura perfeccionada, el Volkswagen es un 1086 ahorrador
que el mejor competidor directo de construccién deero.
Paralelamente al decisivo aspecto medioambientdl, eeGolf
navegara, casi silenciosamente y de forma muy aldoma, por las
ciudades del mundo (Asia y Norteamérica le seguiaafinales de
2014 o principios de 2015) a partir de la primavedta 2014
(comienzo del lanzamiento al mercado europeo). €osle energia:

3,28 Eurd cada 100 km.

Primer Volkswagen con faros Full LED. El e-Golf dispone de un

equipamiento muy completo (entre otros detallesatimu puertas,
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sistema de radio-navegacion highend “Discover Prparabrisas
calefactable, climatizador, climatizador auxiliarvglante de cuero)
y puede distinguirse desde el exterior por sus diedmicas llantas
de aluminio del tipo “Astana” y los faros Full LEBquipados, por
primera vez, en un Volkswagen (ambos de serie)esap de que los
faros LED son mas ahorradores que los sistemasades fxendn,
ofrecen una eficacia luminosa mayor. Las luces aadaccion
diurna LED de serie con su tipica forma en “c”, artpr de ahora
rasgo distintivo de los automoéviles eléctricos de rharca, son
también muy ahorradoras. Destacado detalle: elilpérdnsversal
inferior de la parrilla del nuevo modelo es, al afjique en el Golf
GTI, de color azul, en lugar de rojo, y se prolorntgesta los faros.
Este elemento pretende acentuar, analogamenteani@afia “Think

Blue”, la eficiencia ecoldgica del Golf de propusieléctrica.

Compaiiero ideal para la movilidad diaria. El hecho de que el e-
Golf también pueda adquirirse con casi todos losstaates de
conduccion de la gama - innovaciones como el Siastede
Regulacién Automéatica de la Distancia ‘ACC’ o elisdente de
frenada de emergencia en ciudad — indica que, ¥stkswagen, es
un compafiero seguro y extraordinariamente conféetapara la

movilidad con cero emisiones.

Motor eléctrico / Cambio de una marcha

85 CV'y 270 Nm.El e-Golf equipa un potente motor eléctrico de 85
kw! / 115 C\*. El motor sincrono, con el cédigo interno EEM 85,
entrega un par maximo de 270 Nm desde el raledtfe&ultado son
unas excelentes prestaciones de conduccion: el sfgen alcanza
una velocidad de 60 km/h en 4,2 segundos y de 109/ len tan solo
10,4 segundos. Una de sus fascinantes caracterssties su
comportamiento en el proceso de arranque sin nirigpgnde retardo

y extremadamente confortable. La velocidad méaxined etGolf en

autopista, limitada electrénicamente, es de kaoh'.
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Made in Germany. EI motor de hasta 12.000 r.p.m. y el cambio de
una marcha 'EQ 270" con diferencial integrado yndérede
estacionamiento mecanico, ambos desarrollos de swmken,
forman un moédulo compacto. La unidad de transmisiéhmotor se
produce en la fabrica de componentes alemana deksMmlgen

ubicada en Kassel.

Autonomia de hasta 190 km' con una carga de la bateria.
Dependiendo del estilo de conduccién, el perfil denduccién
seleccionado y la carga que se transporte, la amda puede variar
entre 130 y 190 km Uno de los factores que pueden influir en la
autonomia reduciendo los valores indicados antaréste son las
temperaturas exteriores extremadamente bajas. padar obtener
una buena autonomia, incluso durante los mesesnderno, el
nuevo modelo dispone, opcionalmente, de una bonébmita. La
bomba térmica, ofrecida como moddulo auxiliar paaachlefaccién
eléctrica (calentador de alto voltaje) y el compresde aire
acondicionado eléctrico, utiliza tanto el calor geado por el aire
ambiental, como el calor que desprenden los compt@se de
propulsién. De este modo, se reduce claramente ogisuumo de
electricidad del calentador de alto voltaje. Gracia la bomba
térmica, la autonomia del e-Golf aumenta en hast®@% durante

los meses de invierno.

Bateria de iones de litio

La plataforma MQB allana el camino de antemano.Desde el
principio, la séptima generaciéon del Golf se deskdrcomo versién
eléctrica. Gracias a la innovadora variabilidad oqfeece el nuevo
Sistema Modular Transversal ‘MQB’, en el que se aam

construccion del nuevo Golf, Volkswagen pudo intagla bateria de
iones de litio de forma compacta en un marco estald los bajos
del automovil (debajo de los asientos delanterasageros, asi como
del tdanel central). El sistema de propulsién y latdsia son

desarrollos propios de la marca.
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264 celdas con una potencia de 24,2 kWIEl e-Golf tiene un peso
en vacio de 1.510 kg. La bateria de iones de littsa 318 kg y se
compone de un total de 264 celdas individualesgragdas en 27
modulos (con seis a doce celdas por moédulo). Ejurtto de celdas
ofrece una tensi6on nominal de 323 V. La capacidadadbateria es
de 24,2 kWh. La bateria dispone de un sistema dsi@e de la
bateria denominado ‘BMC’, ubicado en la parte fadrde la misma.
El 'BMC' asume las funciones de seguridad, diagnésty

monitorizaciéon y, al mismo tiempo, regula la tenmgtera del
Batterie-Junction-Controller (interfaz para suminés energia al
motor). Cuando el automoévil esta parado o cuandgmauce un

accidente se desconecta la tensién de la batetéand@ticamente.

Electrénica de potencia

Corriente continua en corriente alterna. Uno de los componentes
centrales del sistema de propulsion es la elect@uie potencia. El
modulo actlia como enlace controlando el flujo edéop de alto
voltaje entre el motor eléctrico y la bateria dadae de litio (segln la
tensidon de la bateria, entre 250 y 430 V). Para, dH electronica de
potencia transforma la corriente continua (DC), atenada en la
bateria, en corriente alterna (AC). Como interflzelectrénica de
potencia dispone del conector de traccién a laratein conector
trifadsico al motor eléctrico, del conector del centtdor DC/DC a la
red de 12 V y de un conector para el distribuidercarriente de alto

voltaje.

Concepto y equipamiento de carga

Conector, wallbox o estaciéon de cargaDe igual modo que para el
pequefio e-up!, también existen varias posibilidades cargar la
bateria del nuevo e-Golf. La forma méas sencillasiste en conectar
el cable de carga de serie a un enchufe convencid®m&230 V. En
caso de que la bateria del e-Golf estuviera comapiente

descargada, se necesitaria aqui un tiempo de aqaégano de trece
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horas con corriente alterna (AC) de la red de 2\8pgara recargar la
bateria completamente. Opcionalmente, Volkswagemeocaf un

wallbox para el garaje o para una plaza de apareatnicubierta que
suministra una potencia de carga de 3,6 kW. En eas®, la bateria
(en la préactica raras veces descargada completanerdcesitaria
aprox. ocho horas para cargarse por completo. A&pdel wallbox,

existen también estaciones publicas de carga qilzan 3,6 kW.

Ademas, el e-Golf puede también pedirse de fabpieparado para
el Sistema de Carga Combinada CCS (Combined Char8ystem)

para la carga con corriente continua (DC). En est®o, la carga del
Volkswagen se realiza en estaciones especiales €G% una
potencia de hasta 40 kW. De ese modo, la batedanah de nuevo
el 80% de su capacidad en tan solo 30 minutos. -Blod puede
iniciar el proceso de carga de la bateria — inmtgh@nte 0 mas
tarde utilizando el temporizador — directamenteesérnchufe situado

en la “tapa del depdsito” mediante la pulsaciérudebotén.

Aprovechamiento de la energia

Perfiles de conduccidon y recuperacién.Dos de las tecnologias
basicas méas importantes para aprovechar al maxanenkrgia de
abordo son los dos ahorradores perfiles de conduc¢iEco” y
"Eco+", asi como diferentes niveles de recuperadiiml”, “D2",
“D3"y “B").

Perfiles de conduccién “Eco” y “Eco+". El e-Golf dispone de tres
perfiles de conduccién de serie: “Normal”, “Eco” “Eco+". El
Volkswagen arranca automaticamente en el modo “NdtmSi se
desea ampliar la autonomia se dispone, en primgarludel modo
"Eco". En este caso, una de las medidas que setanl@s reducir la
potencia maxima del motor eléctrico a 70 kW y et da arranque a
220 Nm. Al mismo tiempo, el sistema electrénicoueel la potencia
del climatizador automéatico y modifica la curva aeteristica del
pedal acelerador. El e-Golf alcanza ahora una vdbat maxima de
hasta 115 km/h (“Normal”: 140 kmfhacelerando de 0-100 km/h en

13,1 segundos (“Normal”: 10,4 segundos). En el mdHoo+", el
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sistema electrénico limita la potencia maxima ald8 y el par de
arranque a 175 Nm, modifica la caracteristica deepoia y
desactiva, al mismo tiempo, el climatizador. Ahoral, e-Golf
alcanza una velocidad méaxima de 90 km/h acelerando
correspondientemente mas despacio. No obstanteJoenmodos
“Eco” y “Eco+”, puede alcanzarse la potencia maxjma par
maximo y la velocidad méxima de 140 krh/tmediante el

“Kickdown”.

Recuperacion en “D1”, “D2", “D3” y “B”.” Mediante los modos de
conduccidn, es posible influir en la autonomia debolf utilizando
la funcién de recuperacién. Aqui se dispone de @intveles: "D"
(sin recuperacion), "D1", "D2", "D3" y "B". Y asisecomo funciona:
Con la palanca selectora en "D", el conductor nenéi mas que
pulsar la empufiadura del cambio hacia la izquiepdaa pasar al
modo "D1" (1 pulsacién), "D2" (2 pulsaciones) o "D3J3
pulsaciones). Pulsandola hacia la derecha se valicrendo los
niveles D gradualmente, mientras que si se mantmisada durante
mas tiempo, el sistema electronico cambia a "D" gidpe. Si el
conductor desplaza la palanca selectora hacia,asedactiva el nivel
de recuperacion "B". Esta variedad de niveles @wadla un nuevo
estilo de conducciéon en un automovil eléctrico,gquee, mediante la
recuperacion, el e-Golf también puede deceleramgescientemente.
El nivel “D1” es el nivel mas bajo de recuperacigrdeceleracion,
mientras que el nivel "B" es el mas alto. La decat&dn mediante la
recuperacion es tan intensa en los niveles “D2"3"D “B” que, en
este caso, se activan autométicamente las lucesfreleo. La
recuperaciéon no se lleva a cabo si la bateria estapletamente
cargada; en este caso, el conductor nota de fommaitiva una

reduccién de la deceleracién.

Servofreno electromecanico

Sistema de frenos y freno motor en uno.Volkswagen ha
desarrollado un servofreno electromecanico exclusivara los

automoviles eléctricos denominado ‘e-BKV'. El sistg de freno ‘e-
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BKV’ optimiza la fuerza de frenado del conductot,igual que en
los vehiculos convencionales. En caso del 'e-BK\éteeproceso
tiene lugar a través del llamado "Brake Blendingin proceso
mediante el cual las frenadas suaves se generamsate con el
momento de frenada del motor eléctrico. Si es nagesfrenar
fuertemente entonces actuaran en conjunto el momdet frenado

del motor eléctrico y el sistema de frenos hidréali

Aerodinamica y resistencia a la rodadura

Reduccion de la resistencia aerodinamica en un 10%Con el
desarrollo de medidas especificas, como la reducdi@ porcentaje
de aire de refrigeracion (a través de una persigara el radiador y
una parrilla parcialmente cerrada), nuevos revestitos de los
bajos, el nuevo alerén trasero de la zaga, supesfiespeciales para
derivar el aire en las columnas C y el desarroldodievas llantas
aerodinamicas (con los orificios de las llantasrados al ras en la
medida posible), pudo reducirse la resistenciaied del e-Golf de
serie (1.6 TDI de 77 kW: 0,686 m2 a 0,615 m2 (1094) mismo
tiempo, también mejoré el coeficiente de resistarmérodindmica a
0,281.

Mejora del coeficiente de resistencia a la rodaduran un 10%.
La optimizacion de los neumaticos (205/55 R16 91 t@inbién
influyen positivamente en el consumo y la autonantia reduccién
del coeficiente de resistencia a la rodadura depo2mil del Golf
BlueMotion al 6,5 por mil del e-Golf (asimismo unsjora del 10%)

resulta en un aumento de la autonomia.

Prestaciones acusticas

La propulsién eléctrica es todo un retoLos sistemas de propulsién
eléctricos representan un reto para el desarradlsstaco, ya que, al
no haber motores de combustién se perciben otrastéis de ruido
muy diferentes. Ademas, al casi silencioso, pemeefico ruido del

sistema de propulsién se le unen el sonido y ldsadiones de los
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componentes eléctricos auxiliares. Por ultimo, pem por ello
menos importante, los ruidos de rodadura y del tede los
automoviles eléctricos, de igual modo que para nusdelos de la
gama alta, se perciben mas si no se ha realizado un

perfeccionamiento en el detalle.

Silenciosos como en la gama alt€&n este sentido, Volkswagen ha
realizado un concepto de acustica especifico pdra-€olf que
convierte al modelo de cero emisiones en un vebicohsi
completamente silencioso. Algunos ejemplos de estecepto son:
el cambio del apoyo de los componentes a un apamdplar con
una caracteristica de apoyo readaptada que, a pdshralto
establecimiento del par del motor eléctrico dural@teaceleracion,
perfecciona la acUstica. Ademas, a través de lpodi€ion del carter
del motor, pudo realizarse una radiacion acuUstiggeenadamente
baja. Adicionalmente, la utilizacion de materiali@sonorizantes y
extremadamente ligeros contribuye a establecer anfort acustico
en el habitaculo tan alto que, el conductor deladfGgue ya de por
si ofrece una excelente calidad, tendra la sensad& conducir un

automovil de la gama alta.
e-Exterior

Primer Volkswagen con faros Full LED. El e-Golf de cuatro
puertas se reconoce ya desde lejos por los farod EEBD,

especialmente efectivos, que estrena mundialmeEriecomparacion
con los faros de xendn, los sistemas LED ofrecenremdimiento
luminoso mucho mayor, a pesar de su bajo consumerdggia. A
partir de ahora, uno de los rasgos distintivos d&@si de los
automoviles eléctricos de Volkswagen serd el tipdesefio de la luz
de conduccién diurna LED en forma de “c” situada eh
parachoques frontal de nuevo disefio. La zaga devmie-Golf se
distingue como automévil de cero emisiones, entm® detalles,
por la falta de los tubos de escape. Ademas, ebé-§& caracteriza,
asimismo como automoévil de cero emisiones, por émsblemas

correspondientes al modelo y el logotipo VW de cobzul. El
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exterior ofrece también de serie faros traseros L¥EDantas de

aleacion ligera de 16 pulgadas aerodinamicas camia¢icos de 205.

e-Interior

Equipamiento de serie exclusivo. El interior del e-Golf se
caracteriza por la tapiceria de los asientos d& éspecifica ‘Dessin’
de color “Merlin e-Grey / Clip Titan Black (“Merlire-Gris / Negro
Titanio Clip; opcionalmente cuero) y el excelentgupamiento de
serie que incluye, entre otros detalles, climatmacdutomatico,
climatizador auxiliar, sistema de radio-navegacidhighend

“Discover Pro”, parabrisas calefactable, volantepgpmo de la
palanca de cambios de cuero, elegantes elementosSirehum

Matrix / Dark Magnesium”, nuevos instrumentos y yrentalla tactil
con nuevas funciones situada en la consola cenbraligual modo
gue para el exterior, el interior también se eneobl mediante
elementos de color azul; algunos de ellos son castdecorativas en
el volante de cuero y el pomo de la palanca de ¢aspbasi como
inserciones de las alfombrillas. ElI “Paquete Amléénenlaza,
opcionalmente, también con el mundo “Think Blue’rediendo
lamparas de lectura LED, iluminacién azul en elaade los pies,
iluminacion ambiente de color azul en el area de &ementos
decorativos y, como es natural, también perfiles des

revestimientos con iluminacién azul.

e-instrumentos.

El indicador del rendimiento sustituye al cuentarrezoluciones.El

indicador del rendimiento, situado en el lado izdio de los
instrumentos, que indica si el motor esta preparpa@ arrancar, la
bateria de alto voltaje cargada via recuperacid loay un gasto de
energia, y el indicador de la disponibilidad deegmtia sustituyen al
cuentarrevoluciones. En el lado izquierdo se siglatacometro
analdgico que, en este caso, indica una velocidatasta 160 km/h.

El tacémetro se completa en su area inferior conndicador del
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estado de carga de la bateria de alto voltaje.drggdla multifuncion
a color “Premium”, situada entre el indicador dehdimiento y el
tacoOmetro, indica, entre otros datos, permanentéeneh nivel de
recuperacion activo, el tiempo restante de cargadulte el proceso
de carga) y el conector de carga conectado. Enesd #&nferior de la
pantalla multifuncién aparece un campo LED indivatie- tras haber
arrancado el motor se visualiza el indicador “READ)ara el

servicio de conduccién.

Pantalla tactil. Todos los modelos Golf equipan una pantalla tactil
En caso del e-Golf se trata de la pantalla de graidad de serie de
la gama “Discover Pro”. Esta gran pantalla tacfilece un tamafo
de ocho pulgadas y forma parte del sistema de radiwe®gaciéon de
gama alta. El sistema ofrece numerosas nuevas daasipara el e-
Golf.

Ejemplo ‘Monitor de la autonomia’: esta funcién representa la
autonomia actual del automoévil de forma gréaficaj asmo el
potencial de la autonomia de los posibles consureisl@uxiliares.
De este modo, el conductor puede contribuir de forattiva a
mejorar la autonomia desconectando los consumidanesliares

activos.

Ejemplo ‘Indicador del flujo energético’: mediante esta funcion se
indica el flujo energético en forma de grafica aata, durante el
proceso de aceleracion (flecha azul), de frenadde aecuperacion
(flecha verde). La estadistica de recuperacionrm#o al conductor
sobre la cantidad de energia recuperada desde mienao del

trayecto.

Ejemplo ‘e-Manager’: mediante esta funcién pueden programarse
hasta tres tiempos de partida y carga; el automdeigula la
climatizacion preajustada y asegura el estado deataria a la hora
prevista. Al mismo tiempo, puede activarse la cateféon o la
refrigeracion del habitdculo mediante la climati@ac auxiliar de
serie durante el proceso de carga. Gracias a kstdimatizacion no
se sirve de la carga de la bateria, lo que, a 24 a@menta la

autonomia.
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Ejemplo ‘autonomia a la redonda"” / 360°: en este modo se
muestra un mapa del lugar y el radio de acciénacte! e-Golf que
es posible realizar con la carga actual de la batelra superficie
interna indica el area de accién para un traye@&ada y vuelta. La
superficie externa, por el contrario, indica sodoautonomia para el
trayecto de ida. Las estaciones de carga puedencarsk y

seleccionarse en la ruta como destino intermedio.

Volkswagen Car-Net e-Remote.La aplicacién "Volkswagen Car-
Net e-Remote" permite realizar la mayoria de losstgs y las
consultas a través de un teléfono inteligente ($piame) o del
portal Car-Net en Internet. La aplicacién contielas siguientes

funciones.

 Programacion de la hora de partida— Dependiendo de la
temperatura exterior, funciones como la climatibaci
auxiliar pueden activarse previamente de tal mode ge
establezca la temperatura interior seleccionada hdra de

partida programada:

e Climatizacién — Activacién y desactivacion del sistema de
climatizacion auxiliar, indicacion de la temperatuexterior

y de la temperatura que debe alcanzar el habitaculo

e Carga de la bateria— Inicio y detencién del proceso de
carga, indicacion del conector de carga, estadoasiga de la
bateria, proceso y nivel de carga, tiempo de cayga

autonomia restante;

e Consulta de datos del vehicule- Indicacion de datos sobre
diferentes trayectos (viajes individuales o de éadmracién)
como, p. ej., kilbmetros recorridos, tiempo de cocaidn,
consumo del motor eléctrico, consumo de otros
consumidores, como el climatizador y la radio, iatitién de

la recuperacion;

¢ Consulta del estado del vehicule- Bloqueo de puertas y del

maletero, estado de las luces (conectadas/descdes)t,
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conexion del conector de carga, Ultima posicién de

estacionamiento del e-Golf (posicion GPS en el mapa
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e-up! — Primeros datos

Estreno al publico en el Salon Internacional del Automovil IAA

El nuevo e-up! es el mas ahorrador de todos los aut

Nuevo estandar de eficiencia con un coste de tres euros por 11,7 kWh/100 km

Sistema de navegacion e informacion de serie con software especifico para

vehiculos eléctricos

Wolfsburg / Frankfurt, septiembre de 2013.Volkswagen amplia su
gama de modelos a partir de mediados de octubreucomehiculo
eléctrico extremadamente eficiente: el nuevo e-upéro aiun hay
mas en materia de electromovilidad. A este espistalurbano de
cuatro plazas le seguird otro Volkswagen de ceradsiomes en la
primavera de 2014 (introduccién al mercado aleméal):e-Golf.

Ambos vehiculos eléctricos haradn su debut en ebrsahternacional
del Automavil (IAA) de Frankfurt (del 10 al 22 degtiembre). Con
ello, y de acuerdo con lo previsto, Volkswagen dari€io a una
nueva era en la electromovilidad en serie. A padie aqui,
Volkswagen ofrecera en sus modelos todos los tig@sropulsion

relevantes hoy dia.

Alta eficiencia

Bajos costes de "combustible".Con el e-up! hace su aparicion un
automovil eléctrico de dudltima generacion dotado dea gran
cantidad de detalles innovadores que lo hacen ésipeente
econdmico energéticamente. El consumo del e-updestan solo
11,7 kWh/100 km. A un precio medio de la corrierde 25,8
céntimos (Alemania, julio de 2013), un trayecto H@0 kilémetros

supone un coste de tan solo 3,02 euros.
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Aerodinamica y resistencia a la rodadura

Perfeccién en cada detalleLa revolucionaria eficiencia del e-up! se
basa en el excelente coeficiente aerodindmico 08,para un
vehiculo de este tamafio (4% menos que el up!)eRstencia a la
rodadura optimizada (7% menos), los componenteprdpulsion de
alto ahorro energético, el sistema de recuperadi®ralta eficacia y
los innovadores modulos de equipamiento, como elevou
climatizador automatico de funcionamiento especaite

econémico.

Tecnologia de propulsién

Made in Germany. La central de propulsiéon del nuevo utilitario de
tecnologia punta esta formada por un motor eléstdompacto (60
kw/82 CV y 210 Nm), la bateria de iones de liticeigrada entre los
ejes (en los bajos del vehiculo) y la electréniea mbtencia. La
fuerza motriz del motor eléctrico se transmite & laedas delanteras
a través de un cambio de una sola marcha. Todogdagonentes,
incluida la bateria, son desarrollos de Volkswagemautonomia del
e-up!, que alcanza una velocidad de 130 km/h, pueatéar entre
120 y 160 km en funcién del estilo de conduccioh,perfil de
conduccidn seleccionado y la carga que se transp@tro de los
factores que pueden influir en la autonomia reduatde los valores
indicados anteriormente son las temperaturas extesi
extremadamente bajas. Esta autonomia lo hace edpwmnite
interesante para la ciudad y para la mayoria dedksplazamientos
diarios al lugar de trabajo. Ejemplo Alemania: et realizados
por el Ministerio Federal de Transportes, Obras IRas vy
Urbanismo (Bundesministerium  fur  Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung)han demostrado que aprox, el 80% de todos los
conductores en Alemania, desde los conductores sguelesplazan
diariamente al lugar de trabajo, hasta los condestaque realizan
multiples desplazamientos, recorren diariamente uwhatancia

inferior a 50 km.

e-up! / e-Golf / IAA 2013 / VOLKSWAGEN / 21



De 0-60 km/h en 4,9 segundo<,9 segundos bastan para que el e-
up! alcance una velocidad de 60 km/h (12,4 segurghys alcanzar
los 100 km/h). En 10,5 segundos acelera de 80 a Krth. La
velocidad méaxima es de 130 km/h. En comparaciéon: uel
convencional mas potente, equipado con un motos®=&W/75 CV,
acelera a de 0-100 km/h en 13,2 segundos; partaiieidad (de 80

a 120 km/h) requiere un valor de 15,5 segundosaecubrta marcha.
La comparacion demuestra que el e-up! desmontacparpleto los
prejuicios que se tienen a los automoéviles eléofien materia de

dindmica de conduccion.
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Bateria de iones de litio

204 celdas en 17 médulod.a bateria de iones de litio del e-up! pesa
230 kg y consta de 17 médulos con 12 celdas cada Estas 204
celdas se suman proporcionando una potencia nontea74 V y
una energia nominal de 18,7 kWh. En rendimiento imax las
celdas proporcionan una potencia nominal de 75 kWeyforma
continua 35 kW. La bateria posee una longitud d&2&.mm, una
anchura de 1.132 mm y una altura de 303 mm en swopmas alto,
y, como ya se ha indicado, esta integrada en I¢pasbdel e-up!, con
lo que se obtiene un gran ahorro de espacio. Enpaoatiéon con
otras celdas de iones de litio (p. ej., las utitiaa en la electrénica
de consumo), las celdas del sistema de la batemraespecialmente
resistentes al frio y al calor, lo cual hace inreagé la instalacion
de un sistema de refrigeracion o de calefacciénviddal para la
bateria. Ademas del motor eléctrico y de la trarssém, Volkswagen
ha desarrollado también el sistema de la batetiaglsectronica y el

respectivo software de control.

Electrénica de potencia

Interfaz en el flujo energético.Otro componente central del sistema
de propulsién es la denominada ‘'electrénica de & Este
complejo médulo pesa en el e-up! 10,5 kg y actia@oenlace
controlando el flujo energético de alto voltaje rentel motor
eléctrico y la bateria de iones de litio (seglndasién de la bateria,
entre 296 y 418 V). Para ello, la electrénica deéepeia transforma
la corriente continua (DC), almacenada en la bateein corriente
alterna (AC) con la que se impulsa el motor. Tambaémenta la red
de a bordo con una tensién de 12 V a través de anvertidor
DC/DC.

Lineas de fase y de traccion.La electrénica de potencia estéa
conectada al motor eléctrico a través del cablésico de color

amarillo-naranja tipico de los vehiculos eléctrictes conexidon con
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la bateria de iones de litio se realiza a travésdds lineas de

traccion.

Transformacidon de corriente continua en corriente #erna. En

relacién con la electrénica de potencia, encargdaldodo el control,
existen dos estados de funcionamiento del motartetd diferentes:
el modo de motor (traccién) y el modo de alternaftecuperacion).
En el modo de motor, la electrénica de potenciangfarma la
corriente continua (DC), almacenada en la batedn, corriente
alterna trifasica (AC) a través de transistoresatia potencia. Por el
contrario, en el modo de alternador se realizaeletificacion de la
corriente alterna para la carga de la bateria. Bte ecaso, la
electrénica de potencia actla como una especieateuha dejando
pasar unicamente la corriente en direccion a lehat Esta corriente
de fase maxima de la electronica de potencia eastéalda a 385 A

en el e-up!.

Alto voltaje transformado en tensién de a bordo.El convertidor
DC/DC de 2,5 kW, integrado en la electrénica deepcta, es, como
ya se ha indicado, el responsable de la alimentadi® la red de a
bordo de 12 V, y trabaja como un transformador.etnnterior del

vehiculo, las redes de 12 V y de alto voltaje estdmpletamente
separadas la una de la otra. La electrénica de ngaeintegra
también el controlador para el funcionamiento delftware de
control y una interfaz CAN para la comunicaciénrentias unidades
de control. Por ultimo, pero no menos importante electrénica de
potencia amortigua los denominados golpes de cdejanotor (por
ejemplo, en una aceleracién repentina) regulando pr

correspondientemente.

Servofreno electromecanico

Sistema de frenos y freno motor en uno.Basicamente, los
automoviles eléctricos disponen de dos sistemas fdeno
independientes el uno del otro: por un lado, eltestea de freno

mecanico-hidraulico se encarga, al igual que en i@hiculos
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convencionales, de frenar el vehiculo. Al mismontp®, el motor
eléctrico actia como freno motor durante la recapgm. Pues bien,
en el e-up! estos dos tipos de frenado se fundanigs al servofreno

electromecanico (e-BKV).

La funcién del e-BKV. Independientemente del modo de
recuperacion ("D1", "D2", "D3" y "B"), el motor etérico genera un
par de frenado en las ruedas cuando trabaja erodbrde alternador
(en funcién del régimen de revoluciones, de la temafura y del
estado de carga de la bateria). Los parametros abi@s
(revoluciones y estado de la bateria) provocan ldeaeiones
eléctricas oscilantes. Estas oscilaciones deben peosarse
hidraulicamente y el grado de deceleraciéon adaptark potencia de
frenado requerida por el conductor. El control dedtema de freno
necesario para esta funcién se denomina "Brake Bhgyi y se
realiza a través del nuevo e-BKV. Volkswagen ha ssguido asi
aprovechar al maximo el potencial de frenado detancléctrico

para incrementar la autonomia.

Descarga del sistema de frenosDado que la mayor parte de los
procesos de frenado se realizan mediante decetarasipequefias a
medianas y, por tanto, las ejecuta el motor eléotrsin producir

desgaste, puede decirse que el sistema eléctriscadga al sistema

de frenos "normal”.
Autonomia

Una cuestion de estilo al volanteLas otras funciones especificas
del e-up! durante la conducciéon son practicament®eaxplicativas.
El conductor a de tener presente que el depésitoeleiculo es una
bateria cargada con energia eléctrica, la cual sedescargando
durante la marcha. Cuanto mas rapido se condummacelere, tanta
mas energia se consumira. Sin embargo, el conductarconductora
ejercen una gran influencia sobre este consumorytgmo sobre la
autonomia, puesto que el e-up! es capaz de destanec
consumidores que no se precisan temporalmente ysfoamar la
energia cinética que se produce en los procesoacaéeracion o

frenado en energia eléctrica y almacenar esta alémla bateria.
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Dos perfiles de ahorro — "Eco" y "Eco+". La economia y la
dindmica del e-up! pueden modificarse a travésrés perfiles de
conduccidn diferentes: el modo estandar (modo aéata activo) y
los modos "Eco" y "Eco+". Los conductores que rzai distancias

mas cortas y rapidas utilizaran el modo estandar.

Si se desea ampliar la autonomia se dispone enepriogar del
modo "Eco". En este caso, se reducen la potencimeadel motor
eléctrico a 50 kW y la velocidad maxima a 115 kmAl. mismo
tiempo, el sistema electronico reduce la potencéh dimatizador
automatico y modifica la curva caracteristica dedal acelerador.
En el modo "Eco+" electrénica limita la potenciaxima a 40 kW,
modifica la caracteristica de rendimiento y desaxtial mismo
tiempo, el climatizador. En este modo, el automéaitanza una

velocidad maxima de 90 km/h.

Recuperacion — D1, D2, D3 y B.Aparte del funcionamiento
mediante modos de conduccion, también es posibfliiinen la
autonomia del e-up! utilizando la funcién de recigm@dn. Aqui se
dispone de cinco niveles: "D" (recuperacidn viakWBsolamente al
frenar), "D1", "D2", "D3" y "B". Esta variedad ddaweles conlleva a
un nuevo estilo de conducciéon en un automévil eléot ya que,
mediante la recuperacion, el e-up! puede deceleratablemente
levantando ligeramente el pie del acelerador. Sémeduce de forma
previsora, la recuperacién puede sustituir en macbe@asiones a la
maniobra de frenado cldsica. La deceleracion maediana
recuperacion en los niveles “D2", “D3” y “B” es tdntensa que, en
este caso, se activan autométicamente las lucesfreleo. La

recuperacion no se lleva a cabo si la bateria étdmente cargada.

Concepto de carga y equipamiento

Conector, wallbox, estaciones de cargaPara cargar el e-up! tan
solo hay que conectarlo a un enchufe de corrieAtpui se dispone
de diferentes posibilidades: la forma mas sencitlansiste en

conectar el cable de carga, que se entrega conekiculo, a un
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enchufe convencional de 230 V. En caso de que tarbmestuviera
totalmente descargada, se necesitaria aqui un tied® carga de
nueve horas con una extraccion de corriente dedade 2,3 kW para
recargar la bateria completamente. Volkswagen efrec
opcionalmente un wallbox para el garaje o para yibaza de
aparcamiento cubierta que suministra una poteneicarga de 3,6
kW. En este caso, una bateria totalmente descargadasitaria seis
horas para recargarse completamente. Ademas déboxalexisten
también estaciones publicas de carga que utilizagh V. Como
novedad, los e-up! también pueden pedirse de fabpeparados
para el Sistema de Carga Combinada CCS (Combinedrgitg
System) para la carga con corriente continua (DCEl).este caso, la
carga se realiza en estaciones especiales CCS marpotencia de
hasta 40 kW. De ese modo, la bateria alcanza deonek80% de su

capacidad en tan solo 30 minutos.
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e-Equipamiento (Exterior e Interior)

Volkswagen ha desarrollado elementos especificoggleépamiento
y disefio para el e-up!. Estos detalles hacen queawbmovil
eléctrico se reconozca rapidamente como tal a sEmghkta. El
abanico de detalles personalizados abarca desde luoas LED de
conduccidn diurna caracteristicas, hasta un comcagerior claro y
agradable, pasando por llantas de aleacién ligera aesrodinamica
perfeccionada. Las aplicaciones del sistema de gesién e
infoentretenimiento maps&more, que se ofrece deieseestan
programadas especialmente para la electromoviligddrman parte
del equipamiento basico del e-up!, al igual que sistema de
radio/CD, un dispositivo manos libres, cuatro pasertparabrisas
térmico, climatizador automatico y calefaccion des |asientos

delanteros.

e-Instrumentos

Disponibilidad para el servicio. El nuevo e-up! es, en primer lugar,
un Volkswgen, lo que significa que también la vérsieléctrica del
especialista urbano es manejable de forma complktéaintuitiva,
fiable y segura. Todo comienza como siempre: suponerse el
cinturén, pisar el freno y arrancar el sistema depplsién. En un
vehiculo con motor de combustion se escuchariaalebruido del
motor y se visualizaria la aguja del cuentarrevidoes indicando
actividad. En el e-up! no sucede esto. Aunque efomeléctrico esta
en marcha no genera ningun ruido ni ninguna clasevibraciones;
ademads, tampoco hay un cuentarrevoluciones. Deqahbi el e-up!
indique a su conductora o conductor la disponiltichara iniciar la
marcha mediante funciones rutinarias disefiadas césipeente para
ello: el indicador del velocimetro gira desde ehpude reposo hasta
el maximo y retorna a la posicién cero. Ademaseseiende también
la iluminacién de los indicadores en el cuadro nigtiumentos del e-
up!, independientemente de que las luces exteri@s®n 0 no
conectadas. Al mismo tiempo, el indicador del estdé carga de la

bateria muestra el estado actual y el indicadopatencia cambia de
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Off a cero. Por dltimo, pero no menos importanta, la pantalla
central de los instrumentos se muestra el textcatige y se produce
una sefial acustica. La conduccidn con cero emisi@sta lista para

comenzar.

Visualizacién de la autonomia.El sistema de navegacion portatil
“maps&more” y el dispositivo manos libres Bluetoothn incluidos
de serie. En el e-up!, el sistema incluye numerasssvas funciones,
como por ejemplo, la visualizacidon de la autonoifiseutonomia a la
redonda" / 360°). En este modo se muestra un mapdugar y el
radio de accién que es posible realizar con la @aagtual de la
bateria. También aqui existen diferentes funcion&utonomia
simple" (trayecto en una direccién), "Autonomia caoatorno"
(trayecto de ida y vuelta) y "Combinado" (ambas iopes de

autonomia).

Estaciones de carga como puntos de interés (POICuando el
conductor introduce su destino en el sistema deegaw®ion, el nuevo
indicador de autonomia le indica si es posible aular distancia con
el estado de carga actual de la bateria. En cagative, es posible
planificar las respectivas paradas en las estasiote carga que
aparecen indicadas en los puntos de interés (FHd)ese modo, una
ruta simple se transforma en una ruta con variapast. También es
posible memorizar estaciones de carga nuevas evithdiles, e

integrarlas, asimismo, en la planificacion de léaru

Regulacién inteligente.Otras indicaciones y funciones especificas
del maps&more del e-up! son la indicacion del flgoergético y la
recuperacion, asi como un sistema de gestion ét@ctgque permite
programar el tiempo de carga y el preacondicionatoiede la
climatizacion (activacién de la calefaccién en enwio o del aire
acondicionado en verano hasta 30 minutos; sin ciomede carga,
hasta 10 minutos). La ventaja de que el habitaseldvaya calentado
o enfriado durante la carga y antes del arrangquevedaiculo es,
aparte del mayor confort, que el primer calentarrdem enfriamiento

del habitaculo antes del arranque no se realizasdacde la carga de
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la bateria, con lo que se dispone de la autonomfapteta antes de

iniciar la marcha.
Volkswagen Car-Net e-Remote

Aplicacién para el e-up! La aplicaciéon "Volkswagen Car-Net e-
Remote" permite realizar la mayoria de estos apisteconsultas
(climatizador, estado de la bateria, informaciobreolos datos y el
estado del automovil) también a través de un teléfinteligente
(smartphone) o del portal Car-Net en Internet. plcacién contiene

las siguientes funciones:

« Programacion de la hora de partida— Dependiendo de la
temperatura exterior, funciones como la climatibaci
auxiliar pueden activarse previamente de tal mode ge
establezca la temperatura interior seleccionada hdra de

partida programada,

e Climatizacién — Activacién y desactivacion del sistema de
climatizacion con el vehiculo parado e indicaciée th
temperatura exterior y de la temperatura que débanaar el

habitaculo.

e Carga de la bateria — Inicio y detencion de la carga,
indicacién del conector de carga, estado de cargalad
bateria, proceso y nivel de carga, tiempo de cayga

autonomia restante.

» Consulta de datos del vehiculo- Datos sobre diferentes
trayectos (viajes individuales o de larga duraciéomo, p.
ej., kilbmetros recorridos, tiempo de conducciénsumo
del motor eléctrico, consumo de otros componenteso el

climatizador, la radio, o la utilizacién de la reparacién.

¢ Consulta del estado del vehicule- Bloqueo de puertas y del
maletero, estado de las luces (conectadas/descdes)t,
conexion del conector de carga, Ultima posicién de

estacionamiento del e-up! (posicion GPS en el mapa)
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