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Mallorca, diciembre de 2017

Presentacion internacional del nuevo Polo GTI

Indicaciones:

Esta informacion de prensa, las fotografias y los videos correspondientes al nuevo Polo estan disponibles en internet en la
direccion www.volkswagen-media-services.com. Nombre de usuario: pologti. Clave: PoloGTI2017.

Toda la informacién sobre equipamientos y datos técnicos de los modelos de serie contenida en este dossier de prensa se
refiere al programa de modelos ofrecido en Alemania. En otros paises pueden existir discrepancias.

1 =Polo GTI 2.0 TSI 147 kW: consumo de combustible en I/100 km: urbano 7,7/interurbano 4,9/combinado 5,9; emisiones
de CO2 en g/km: 134 (combinado); clase de eficiencia energética: C.
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Nuevo Polo GTI

El Polo GTI alcanza, por primera vez, la marca de los
200 CV

Nunca antes hubo un Polo GTI con mayor nimero de asistentes

de conduccion a bordo

Primer Polo GTI con instrumentos digitales

Resumen

Datos importantes - Puntos clave del Polo GTI

e Genes de un icono: el nuevo Polo GTI! dinamiza el segmento de los

pequenos compactos con su potente motor turbo de 200 CV.

e Dinamica del Polo GTI: el par maximo de 320 Nm, el chasis
deportivo y el sistema de bloqueo electrénico del diferencial XDS
convierten al Polo en un deportivo compacto.

e Diseiio del Polo GTI: el expresivo diseno individualiza al nuevo
modelo a través de insignias GTl como los legendarios perfiles
rojos de la parrilla.

o Digitalizacion del Polo GTI: por primera vez, existe un Polo GTI con

instrumentos completamente digitalizados y sistema de
infotainment con pantalla tactil de cristal.

e Equipamiento del Polo GTI: VW Digital Cockpit, climatizador,
asientos deportivos superiores con la legendaria tapiceria a
cuadros "Clark", nuevas llantas de 17 pulgadas, pinzas de freno de
color rojo.

e Asistentes de conduccion del Polo GTI: sistema de vigilancia Front

Assist con funcion de frenada de emergencia en ciudad y sistema

de deteccidn de peatones, sensor de angulo muerto, proteccion de

ocupantes proactiva, ACCy asistente de frenado para evitar
colisiones derivadas.

o Historia del Polo GTI: la deportividad es una caracteristica del ADN

de la gama. Los modelos Polo GT existen desde 1979.

e Polo GTl automovilismo de competicion: Volkswagen Motorsport
lanza a los circuitos internacionales el potente Polo GTI R5, una
potente versién de rally de 272 CV.

\

Volkswagen
[ £ Youl B

mas informacion en la direccion

volkswagen-media-services.com

Pagina 4


https://www.volkswagen-media-services.com/
https://www.facebook.com/VolkswagenDE
https://www.twitter.com/vwpress_de
https://www.youtube.com/channel/UCJxMw5IralIBLLr0RYVrikw

Presseinformation

Deportivo en formato compacto

Icono deportivo. Tres siglas ligadas desde siempre al Grupo Volkswagen: GTI.
Gran Turismo Inyeccion. Ahora llega al mercado un nuevo GTI: la nueva
generacion del Polo GTI. El nuevo modelo con una potencia de 147 kW/200
CV y un cambio DSG de 6 velocidades acelera de 0 a 100 km/h en 6,7
segundos y alcanza una velocidad maxima de 237 km/h. Su tasa de consumo
de 5,9 1/100 km refleja la eficiencia del motor. El nuevo Polo GTI es un hito
mas en la larga historia de los modelos GTI. Sentarse al volante, ajustar los
asientos deportivos y abrocharse el cinturon de seguridad -simbiosis
ergonomica hecha a medida entre el hombre y la maquina. El botén de
arranque del motor del nuevo Polo GTI se convierte en toda una experiencia
de conduccién. El equipo de desarrollo del modelo ha creado una dindmica
que permite una conduccién comprometida y, al mismo tiempo, segura y
altamente confortable. Esta alianza de deportividad, seguridad y confort es
el secreto que se esconde detras del éxito del concepto GTl y es una
propiedad clave del nuevo Polo GTI. Caracteristicas: alta agilidad de
propulsion, bajo peso en vacio (1.355 kg) y baja relacion de potencia/peso
(6,78 kg/CV), un compacto y confortable chasis para los trayectos largos, una
traccion delantera segura y una posicion de asiento ergondmica éptima.
Todo esto llega envuelto en un expresivo disefio interior y exterior
ennoblecido con las insignias GTI como el tipico perfil rojo de la parrilla, el
pomo de la palanca de cambios GTl y el legendario tapizado de los asientos
a cuadros de diseno “Clark"”. El interior dispone de un salpicadero
interconectado y practicamente digitalizado. El Polo GTI de cuatro puertas

es un compacto y asequible deportivo de una nueva generacion.
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Aspectos principales
Especificaciones del Polo GTI en detalle

Exterior GTI

Frontal GTI. El exterior se caracteriza por algunos detalles GTI como
parachoques individuales con spoiler integrados y faros antiniebla de serie.
Uno de los detalles tipicos GTI es el perfil rojo situado en el centro de la
parrilla. Exclusivo: los faros LED se ofrecen en el Polo GTI con un winglet de
color rojo que adopta el estilo del perfil rojo de la parrilla. Otras de las
insignias GTI son, como es natural, el logotipo GTly la clasica estructura de
panel de abeja de las rejillas de entrada de aire en la parrilla y los
parachoques. Ademas, el area inferior del nuevo Polo GTI se diferencia de
otras versiones de Polo menos potentes en los paneles negros brillantes en

forma de “c” del parachoques.

Zaga GTI La zaga del Polo GTI puede reconocerse, asimismo, por los tipicos
rasgos distintivos GTI. El elemento estilistico clasico que se ha transferido
desde el primer Golf GTI del afo 1976 hasta la nueva era es el color negro.
El area alrededor de la luneta trasera -esto lo sabia cualquier chico entre 8 y
80 afos a finales de los 70- era de color negro. Actualmente el gran aleron
de techo bipartido del nuevo Polo GTI es de color negro brillante (area
inferior en negro mate). Otros de los rasgos distintivos GTl en la zaga son la
estructura de panel de abeja de color negro en el area inferior del
parachoquesy el tubo de escape doble cromado integrado a su izquierda. En
linea directa sobre el tubo de escape se sitta el logotipo GTI sobre el portén
trasero. Ademas, el Polo GTI incorpora grupos opticos traseros LED que

crean un diseno nocturno especialmente Ilamativo.

Silueta GTI. Las insignias GTIl de los laterales son las nuevas llantas de
aleacién ligera de 17 pulgadas de diseno "Claw" con neumaticos de 215/45.
Las areas internas de las llantas pulidas son de color negro. En el lateral se
corresponden cromaticamente con las molduras de las estriberas del Polo

GTIl en negro mate. El GTI puede adquirirse opcionalmente, por primera vez,
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con llantas de aleacion ligera de 18 pulgadas (neumaticos: 215/40). Las
llantas de diseno "Brescia" han sido también pulidas y su area interior es,
asimismo, negra brillante. Independientemente de qué tipo de llanta se haya
montado pueden reconocerse claramente los radios de aluminio y las pinzas
de freno de color rojo del sistema de frenos especialmente resistente.
Delante, en la llamativa punta de la linea tornado tridimensional, se situa

sobre las aletas una placa GTl cromada de color rojo.

Colores GTI. Existen colores para automoviles y existen los colores tipicos
GTI. En el caso del Polo GTl se ofrecen los colores “Blanco Puro”, “Rojo Flash”
y "Negro Profundo Efecto Perla”. Ademas, el Polo mas deportivo de la sexta
generacion puede adquirirse en los tonos “Gris Magnesio metalizado” y "Azul

Arrecife metalizado”.

Interior GTI

Las insignias GTI caracterizan también el interior. Uno de los superlativos
de equipamiento especifico de cualquier GTI es el habitaculo. El nuevo Polo
GTI no es ninguna excepcion. En él predominan los colores negro, rojo, gris
y cromo. Todos los elementos que no se han ennoblecido en rojo, gris y
cromo son de color negro ("Titan Black”). Por esta razén, también son de
color negro los pilares y el revestimiento interior del techo. Otro de los
rasgos tipicos GTI del interior son las costuras de contraste de color rojo
integradas en el area del volante deportivo multifuncion de serie, el
revestimiento de la palanca de cambios, las alfombrillas y los laterales de los
asientos. Las areas internas de los exclusivos asientos deportivos, que se
adaptan ergonomicamente a la estatura de practicamente cualquier
conductor, disponen de la legendaria tapiceria a cuadros “Clark” (lineas de
color rojo, gris oscuro y gris claro, areas internas de los cuadros de color
negro). Opcionalmente estad disponible un equipamiento de cuero de color
negro. El interior dispone también de numerosos detalles cromados como el

volante, la palanca de cambios, los biseles de los instrumentos, las pestanas
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de los difusores de aire, el control del climatizador, los pedales y numerosas
teclas. Los elementos decorativos del tablero de instrumentos, la consola
central y los guarnecidos de las puertas se han adaptado también
exclusivamente al GTI. El tablero de instrumentos puede adquirirse en “Deep
Iron glossy” o "Velvet Red"; el drea superior de los instrumentos es siempre

de color negro.

Instrumentos GTl y VW Digital Cockpit. El nuevo Polo y también la version
GTI pueden adquirirse, por primera vez, con instrumentos completamente
digitales. El Polo es el primer GTI que incorpora la ultima generacién del
cuadro de instrumentos digital VW Digital Cockpit. En combinacion con el
Polo mas potente se ofrece exclusivamente una grafica especifica GTI con
un disefio basico de color rojo-blanco-negro. Su denominacion es: “Sport”.
Los sistemas de infotainment indican una pantalla de inicio individual GTl en
su gran pantalla de 8,0 pulgadas. Los instrumentos y los sistemas de
infotainment del nuevo Polo GTI se han posicionado en un eje visual 6ptimo
de manejo y visibilidad. Las interfaces digitales para smartphones suben a
bordo sus apps y los diferentes servicios en linea. Los smartphones no solo
se pueden cargar mediante el conector, sino también opcionalmente de
forma inaldmbrica (inductiva). Instrumentos y sistema de infotainment en

detalle:

VW Digital Cockpit. Los disefiadores de interfaces de Volkswagen han
desarrollado la nueva generacion del sistema VW Digital Cockpit (con
pantalla de 10,25 pulgadas) elevando a un nuevo nivel los graficos de alta
calidad (133 ppp/resolucion de 1.280 x 480 pixeles) y el espectro de
funciones. De esta forma, la pantalla ofrece un mayor rendimiento grafico,
una mayor densidad de pixeles, un nivel optimizado de claridad y contraste,
colores mas intensos y testigos de control menos convencionales. Gracias a
la tecla "View" situada en el volante multifuncién, el conductor del Polo GTI
podra también conmutar entre los tres disenos basicos de forma rapida y
sencilla: 1. Visualizacion con dos tubos para el régimen de revoluciones y la

velocidad. 2. Visualizacion digital sin tubos. 3. Visualizacion digital sin tubos
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con informacion adicional. Ademas, el sistema de infotainment permite
configurar informacién adicional. Asimismo, Volkswagen ha adaptado la
grafica y la gama cromatica del VW Digital Cockpit al nuevo Polo GTI, entre
otros, a través de elementos graficos y cromaticos en los que predominan

los colores negro, blanco y rojo.

Tres sistemas de infotainment. En combinacién con el VW Digital Cockpity
el sistema de infotainment surge una nueva visualizacion digital e
interactiva en el puesto de conduccion. Volkswagen integra en el Polo GTl la
ultima generacion del sistema de infotainment con pantalla de 8,0 pulgadas.
Los sistemas disponibles para el Polo GTlI son “Composition Media”
(infotainment con radio y reproductor de CD de 8,0 pulgadas) y “Discover
Media" (infotainment con radio, navegacion y reproductor de CD de 8,0
pulgadas). El nuevo Polo GTI interconecta al conductor y a los demas
pasajeros de forma mas innovadora y sencilla que nunca. Todos los
ocupantes del Polo estan “always on", es decir, en linea siempre que quieran.
Para ello se ofrecen las aplicaciones de Car-Net “"App-Connect” (integrada
junto a "MirrorLink®"/Android también “Apple CarPlay™"” y “Android
Auto™"/Google en los sistemas de infotainment), “Media Control" y “Guide

& Inform” (diversos servicios en linea).

Resumen del equipamiento GTI

Todo a bordo. Todos los nuevos modelos Polo ofrecen de serie cuatro
puertas, el sistema de vigilancia Front Assist con asistente de frenado para
evitar colisiones derivadas y sistema de deteccién de peatones, asi como la
funcion de frenada de emergencia en ciudad. El Polo GTI dispone también
de muchos otros detalles de serie. Ademas de los detalles GTI se ofrecen
también airbags de cabeza adicionales delante y detrds, el bloqueo del
diferencial XDS, la seleccion del perfil de conduccion, el sistema de
infotainment “Composition Media”, la iluminacién ambiental (blanca),

perfiles de los revestimientos de las puertas con el logotipo GTI, el

N\

Volkswagen

Pagina 9



~

Presseinformation ‘
\Y4

Volkswagen

climatizador, los faros antiniebla, la luz de curva estatica, los grupos opticos
traseros LED, el asiento del conductor ajustable, las alfombrillas delante y
detrds, los elevalunas eléctricos para todas las ventanas con controles
confort y el VW Digital Cockpit. El Polo GTl puede equiparse también
opcionalmente con una amplia oferta de sistemas de asistencia y confort
(informacion detallada en un capitulo individual). Otros dos superlativos de
los equipamientos opcionales son el techo corredizo panoramico mas
grande de la gama y el sistema de sonido Beats con una potencia de 300

vatios.
Equipamiento de serie GTI en detalle (resumen)

e Tubo de escape doble cromado a la izquierda

e Bolsillos en los respaldos de los asientos delanteros

e Airbag para el conductor y el acompanante, con desactivacién del
airbag para el asiento del acompafante, sistema de airbags de
cabeza para los pasajeros de las plazas delanteras y traseras
incluidos airbags laterales delante

e lluminacion ambiental (monocromatica) en los paneles decorativos
de las puertas y el tablero de instrumentos

e Asistente de arranque en pendientes

e Pinzas de freno de color rojo

e Aplicaciones cromadas en los reguladores del retrovisor y los
elevalunas, asi como en las salidas de aire en el area del conductor
y del acompanante

e Techo interior en negro titanio

e Aplicaciones decorativas en “Velvet Red" en el tablero de
instrumentos y los guarnecidos de las puertas delanteras

e Ayuda de aparcamiento (sefales de aviso en caso de presentarse
obstaculos en el 4rea frontal y trasera)

e Sistema de luces de aproximacion automatico con luz de
conduccion diurna LED y las funciones “Leaving Home" y “Coming

Home"
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e lluminacion del maletero

e Limitador de velocidad

e Opticas delanteras y traseras en tecnologia LED

e Empunadura del freno de mano de cuero

e Limpiaparabrisas trasero con regulador del intervalo de barrido

e lluminacion LED de la matricula

e (limatizador

e Altavoces (4)

e Luces LED (2) en el area de los pies

e Llantas de aleacion ligera “Claw” (7,5 J x 17), neumaticos de 245

e (Columna de direccion desplazable axial y horizontalmente

e Reposabrazos central delante ajustable longitudinalmente con
cajon portaobjetos

e Sistema detector de fatiga

e Volante deportivo multifuncién de cuero con teclas basculantes

e Volkswagen Digital Cockpit

e Faros antiniebla con luz de curva estatica

e Radio “Composition Media"

¢ Indicador de control de presion de las ruedas

e Grupos opticos traseros LED de color rojo oscuro

e Botdn de la palanca de cambios “Sport”

e Asientos deportivos delante, tapizado de los asientos de diseno
"Clark"

e Sistema “Start/Stop” con funcion de recuperacién de la energia de
frenado

e Parachoques de diseno deportivo, entradas de aire con estructura
de panel de abeja, estriberas de color negro

e Sistema de vigilancia del entorno “Front Assist"” con funcion de
frenado de emergencia en ciudad y sistema de deteccion de
peatones

e (uatro puertas
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e C(Cierre centralizado con mando a distancia

Motor GTI

Motor turbo de 2.0 litros. El corazén de todo GTI, y naturalmente del nuevo
Polo GTI, es el motor. En los ultimos tiempos, los propulsores de los modelos
GTI son siempre potentes motores turbo de cuatro cilindros. En el caso del
nuevo Polo GTI se trata de un motor de inyeccién directa de gasolina de 2.0
litros con una potencia de 147 kW/200 CV. Este motor desarrolla 8 CV mas
que el 1.8 TSI del modelo anterior (141 KW/192 CV). Al igual que el Golf GTlI,
el nuevo Polo GTI entrara, por primera vez, en la gama turbo de 2.0 litros. El
motor GTl de 1.984 cm3 tiene una relacion de compresion de 11,65:1 y
alcanza su maxima potencia entre 4.400 y 6.000 rpm. La tercera generacion
de la serie EA888 desarrolla su par maximo de 320 Nm a partir de 1.500 rpm
en el eje delantero. Este alto valor se mantiene constante hasta un régimen
de revoluciones de 4.400 rpm. Gracias a estos valores, el motor GTI no
desarrolla una curva del par clasica, sino una plataforma de revoluciones

extremadamente deportiva.

e Sistema de alta tecnologia. Algunos de los detalles técnicos
especiales del motor del nuevo Polo GTlI son conmutacién
electronica de la carrera de las valvulas en el lado de admisidon, un
sistema de inyeccion dual con inyectores TSI y SRE (combinacién de
inyeccion directa y por tubo de admision), anillos rascadores de
aceite de tres piezas, unidad de mando del motor con cuatro ntcleos

de procesador y un método de combustion segun el ciclo Miller.

Eficiencia GTI. El nuevo Polo GTI se ofrece de serie con un cambio de doble
embrague DSG de seis velocidades. La version manual de 6 velocidades
llegara al mercado el ano que viene. El Polo GTI con DSG acelera de 0 a 100
km/g en 6,7 segundos. La velocidad maxima del Polo mas potente en la
actualidad es de 237 km/h. A pesar de ofrecer una alta potencia, el consumo

del Polo GTI es bajo gracias a su eficiente tecnologia de propulsion. El
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consumo medio de la version con DSG es de 5,9 17100 km (CO2: 134 g/km).

El Polo GTI consume gasolina super (95 ROZ).

Chasis GTI

Dos chasis deportivos. El Polo GTI se ofrece con dos configuraciones de

chasis distintas. La base es un chasis deportivo; opcionalmente esta

disponible el chasis “Sport Select” con amortiguadores activos. Ademas,

todos los Polo GTI van equipados con direccion asistida electromecanica y

control electronico de estabilizacion ESC. Adicionalmente se encuentra a

bordo un bloqueo electréonico del diferencial XDS que perfecciona el

comportamiento de traccion en las curvas rapidas.

Configuracion basica. Al igual que todas las versiones Polo GTI de
200 CV con traccion delantera, el modelo dispone delante de una
guia de rueda mediante brazos telescopicos y un brazo oscilante
triangular inferior con radio de pivotamiento estabilizador de la via.
Ademds, el eje delantero cuenta con un estabilizador. De la
suspension delantera se encargan unos resortes helicoidales con
amortiguadores de gas presurizado telescopicos; los elementos van
integrados en los brazos telescopicos. Detras se ha instalado un eje
trasero de brazos acoplados con estabilizador integrado. Los
amortiguadores de gas presurizado y los resortes individuales

ofrecen una amortiguacién deportiva y confortable en el eje trasero.

Chasis deportivo. El Polo GTI es el tnico modelo de la gama que
dispondra de chasis deportivo de serie. La configuracion presenta un
ajuste especifico de los resortes, resortes adicionales,
amortiguadores y estabilizadores con una carroceria rebajada en 15

mm.

Chasis “Sport Select” y seleccion del perfil de conduccién. El nuevo
Polo GTI puede configurarse opcionalmente con el chasis “Sport

Select”. Gracias a los amortiguadores activos, el conductor puede

)
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variar la curva caracteristica de la amortiguacion; ademas, con la
seleccion del perfil de conduccion, de serie en el Polo GTI, se pueden
activar los modos “Normal” y “Sport”. La seleccién del perfil de
conduccion ofrece cuatro modos: “Normal”, "“Sport”, "Eco" e
“Individual”. La seleccién del perfil de conduccién permite al
conductor realizar ajustes individuales, dentro de un marco definido,
que influyen directamente en el comportamiento de conduccion. De
este modo, ademas de contar con las posibilidades del chasis “Sport
Select”, se puede ajustar la direccion, la curva caracteristica del
motor y el control de transmision en funcidn del perfil seleccionado.
La seleccion del perfil de conduccion también esta disponible por

separado.

Nuevos asistentes de conduccién y sistemas de confort del Polo GTI

Sensor de angulo muerto Blind Spot. Este sistema puede contribuir a evitar
accidentes graves. El sensor de angulo muerto "“Blind Spot"” avisa al
conductor de la presencia de vehiculos junto al Polo GTl o de la aproximacién
de vehiculos por el angulo muerto mediante un simbolo LED situado en los
extremos de los retrovisores exteriores. El simbolo se enciende cuando se
aproxima un vehiculo por el angulo muerto. Si el conductor acciona el
intermitente confirmando su intencién de cambiar de carril en la direccién
desde la que se aproxima el vehiculo, el simbolo comienza a parpadear como
siguiente nivel de advertencia. Ademas, en este caso el sistema emite un
impulso de direccion dificultando asi el cambio de carril, lo que contribuye a
reducir el riesgo de situaciones peligrosas durante los cambios de carril. El
sistema, activo automaticamente a partir de una velocidad de 30 km/h,
observa un entorno de aproximadamente 20 metros alrededor del Polo
mediante sensores de radar. Si se selecciona la opcion del sensor de angulo
muerto, se dispondra también del asistente de salida del aparcamiento que
aumenta notablemente la seguridad durante las maniobras de salida marcha

atras de huecos de aparcamiento
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Asistente de salida del aparcamiento. El nuevo asistente de salida del
aparcamiento representa un plus adicional en el ambito de la seguridad y se
ofrece en combinacién con el sensor de angulo muerto “Blind Spot”. El
asistente de salida del aparcamiento ayuda a salir marcha atras de una calle
estrecha y de huecos de aparcamiento que estan situados en perpendicular
con la calzada. La novedad es que el sistema no sélo “detecta” los vehiculos
que estan parados o circulan directamente por detras del Polo, sino también
aquellos que se aproximan por el lateral y que el conductor, por lo tanto,
practicamente no puede divisar. El sensor basado en radar registra incluso
objetos que se encuentran a una distancia de hasta 40 metros y reconoce
objetos en movimiento a partir de 4 km/h. El sistema emite una senal
acustica si existe riesgo de colision. En caso de que el conductor o los otros
usuarios de la via publica no lograran evitar esta situacién, o si existiera
riesgo de una colisién directa, el asistente de salida del aparcamiento

activaria automaticamente la intervencion de los frenos.

Sistema de deteccion del cansancio. Este sistema identifica los indicios de
cansancio del conductor avisandole mediante una sefal acustica de cinco
segundos de duracién y una recomendacidn visual de pausa que se indica en
el cuadro de instrumentos. Si el conductor no detiene el automovil en un
plazo de 15 minutos, el sistema de alerta activara nuevamente la alarma

para recordarle una vez mas que debe hacer una pausa.

Sistema de frenado anticolisiones miiltiples. Aproximadamente una cuarta
parte de todos los accidentes con dafnos personales se debe a colisiones
derivadas. El sistema de frenado anticolisiones multiples de serie puede
ayudar a evitar colisiones en cadena y a minimizar su gravedad. Tras una
colision y dentro de los limites del sistema, el sistema de frenado
anticolisiones multiples realiza una maniobra de frenado automaticamente
antes de que el conductor pueda reaccionar. Gracias a esto se reduce la
gravedad del accidentey, en el caso ideal, pueden incluso evitarse colisiones

en cadena.
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Proteccion proactiva de los ocupantes. Cuando el sistema de proteccion
proactiva de ocupantes detecta una situacion potencial de peligro, por
ejemplo, si los asistentes de freno activos realizan un frenazo en seco, se
pretensaran automaticamente los cinturones de seguridad del conductor y
del acompanante con el fin de garantizar el maximo grado de proteccion a
través del sistema de cinturones y de airbags. Si se produce una situacion
extremadamente critica, por ejemplo, por un fuerte sobreviraje o subviraje
con intervencion del sistema ESC, se cierran automaticamente las ventanas
laterales (hasta dejar s6lo una pequena rendija) y el techo corredizo. Con las
ventanillas y el techo corredizo practicamente cerrados pueden apoyarse de
manera Optima los airbags de cabeza y laterales para desarrollar el mejor
efecto posible. Dado que el sistema se ofrece en el Polo GTI asociado al
sistema de vigilancia del entorno Front Assist de serie, la proteccidn
proactiva de ocupantes detecta también situaciones criticas de distancia y
ayuda a reducir la distancia de frenado. Asimismo, en situaciones peligrosas,
el conductor recibe un aviso 6ptico y acustico, asi como un tiron de frenado

preventivo.

Sistema de regulacion automatica de la distancia ACC. El sistema utiliza un
sensor de radar integrado en el frontal y se ofrece junto con el cambio de
doble embrague DSG. El conductor puede preajustar la velocidad en un
margen de entre 0 y 210 km/h. EI ACC adaptara la velocidad
automaticamente hasta alcanzar el limite maximo ajustado en relacién con
el vehiculo que circule delante, manteniendo la distancia especificada por el
conductor. El embrague del DSG permite frenar el Polo GTl con ACC
automaticamente detras de un vehiculo que va frenando hasta detenerlo.
Una vez que el conductor vuelve a dar via libre, el ACC arranca de nuevo

automaticamente.

Sistema de vigilancia del entorno Front Assist. El sistema opera mediante
un sensor de radar integrado en el frontal que mide constantemente la
distancia con respecto al vehiculo que circula delante. El sistema asiste al

conductor en situaciones criticas manteniendo preparado el sistema de
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frenos y emitiendo senales acusticas y visuales. En una segunda fase, indica
al conductor la necesidad de actuar provocando un breve tiron. Si el
conductor no frena lo suficiente, el sistema crea automaticamente tanta
presion en los frenos como sea necesaria para evitar una colision. En caso de
que el conductor no reaccionara, el Front Assist haria intervenir a los frenos
con el fin de poder proporcionarle al conductor mas tiempo para reaccionar.
Ademas, el sistema asiste al conductor avisandole si la distancia con el
vehiculo que circula por delante es demasiado corta. La ultima generacion
del Front Assist que se incorpora a bordo del Polo GTI no sé6lo reconoce a
otros vehiculos, sino que, a partir de ahora, también reconocera a los
peatones que se desplacen perpendicularmente a la calzada. Si el sistema
registra que un peaton corre peligro, avisa al conductor y, a continuacion,
frena dentro de los limites del sistema. El asistente de frenada de

emergencia en ciudad es un componente del sistema Front Assist.

Funcion de frenada de emergencia en ciudad. La funcién de frenada de
emergencia en ciudad es una ampliacion del sistema Front Assist y su
cometido es observar el espacio frontal del Polo mediante un sensor de
radar. El sistema se activa a velocidades inferiores a 30 km/h. En caso de
existir un riesgo de colisién con un vehiculo que circula delante o un vehiculo
estacionado sin que el conductor reaccione en modo alguno, se
preacondicionard el sistema de frenos del mismo modo que con el Front
Assist. Si es necesario, la funcion de frenada de emergencia en ciudad inicia
automaticamente un frenazo en seco dentro de los limites del sistema con
el fin de reducir las consecuencias del accidente. Ademas, si el conductor no
pisa el pedal del freno lo suficiente, el sistema le asistird con la maxima

potencia de frenado.

Seleccion del perfil de conduccidon. Existen cuatro programas de conduccién:
"Eco”, "Sport”, “Normal" e “Individual”. El perfil "Eco” regula el consumo
optimo del motor, del climatizador y de otros grupos auxiliares. Ademas, los
automoviles equipados con el cambio DSG pueden disponer de la funcion de

desplazamiento por inercia (conduccion a vela) en el modo “Eco”. Cuando el
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conductor levanta el pie del acelerador, por ejemplo en trayectos con
pendientes, el DSG se desacoplay el motor marcha en punto muerto. De este
modo, se aprovecha de forma dptima la energia cinética del Polo GTI. En el
modo “Sport”, por el contrario, se incrementa la amortiguacion de los
amortiguadores activos, entre otras medidas (en el chasis “Sport Select”), y
se desarrolla de modo mas dinamico el comportamiento de respuesta del

motor y los puntos de cambio de marchas del DSG.

Sistema de aparcamiento “Park Assist”. El sistema de aparcamiento asistido
Park Assist guia al Polo GTl automaticamente para aparcarlo en plazas de
aparcamiento en bateria y en linea, y lo desaparca también de plazas de
aparcamiento en linea. El sistema se activa pulsando un boton situado en la
consola central. El conductor selecciona el lado en el que desea estacionar
su vehiculo mediante los intermitentes. Cuando el Park Assist detecta un
aparcamiento lo suficientemente grande mediante los sensores ultrasonicos
(espacio de maniobra delante y detrds de 40 cm), puede iniciarse el
estacionamiento asistido: el conductor engrana la marcha atras y lo unico
que tiene que hacer es acelerar y frenar (una funcion automatica de frenado
le asistira en caso de existir una distancia muy reducida). De la direccién se

ocupa el automovil.

Sistema de control de los neumaticos. El sistema de control de los
neumaticos funciona mediante los sensores de las revoluciones de las
ruedas del ABS: al disminuir la presién de inflado de los neumaticos, se
reduce el radio de rodadura de la rueda en cuestion y esta gira mas rapido
manteniendo el vehiculo la misma velocidad. A raiz de esto, el sistema
detecta una presion demasiado baja y avisa al conductor. No obstante, el
sistema de control de los neumaticos no exime al conductor de su

responsabilidad de controlar la presion de inflado de los neumaticos.
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Historia del GTI

Del Polo GT al Polo GTI

Cuatro dinamicas décadas. El Polo puede adquirirse desde hace décadas
como version Gran Turismo - GT. En un principio, sin embargo, no incluia la
sigla | de inyeccion. No obstante, es un hecho que la deportividad forma
parte del ADN de esta gama. La historia de las versiones deportivas del Polo
comenzd en 1979 con el primer GT. Esta versidon de 60 CV era la mas potente
de la primera generacion Polo y ya disponia, por aquel entonces, del
legendario perfil rojo de la parrilla. En 1985 Volkswagen presentd una nueva
version GT basada en el Polo de la segunda generacion. Con el fin de
transferir sus 75 CV -elevada potencia para un pequeno utilitario hace mas
de 30 anos- de forma segura a la carretera, la segunda generacién del Polo

GT disponia de un chasis deportivo y un regulador de la fuerza de frenado.

La sobrealimentacion llega por primera vez en 1985. El potente Polo GT G40
de 1985 ya disponia de una gran potencia de 115 CV y alcanzaba una
velocidad maxima de casi 200 km/h. Algunos de los finos detalles técnicos
de propulsién eran un compresor G, un compresor de espirales desarrollado
por Volkswagen que desempefaba la funcidon de un turbocompresor y, por
aquellos dias, también se habia equipado en los modelos Golf y Corrado. En
1991 se desarrollé un segundo G40 basado en la tercera generacion del Polo.
La nueva versidn disponia de un catalizador, desarrollaba una potencia de

113 CVy alcanzaba una velocidad maxima de 196 km/h.

En 1998 debuta el primer Polo GTI. El primer Polo GTI, desarrollado en base
a la tercera generacion del Polo, lleg6 al mercado en 1998 con una potencia
de 120 CV. En 2006 el potente GTl de 150 CV, basado en la cuarta generacién
del Polo, incorporaba, por primera vez, un motor con la clasica
sobrealimentacion. También a partir de 2006 se ofrecia una potente version
de 180 CV, el Polo GTI Cup Edition, derivada de la misma version de

competicién del ADAC Volkswagen Polo Cup. El GTI de la quinta generacién
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del Polo mantuvo los 180 CV. No obstante, en 2014 la potencia aumento a

192 CV. El nuevo Polo GTl rompe en 2017 la magica barrera de los 200 CV.
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Automovilismo de competicién GTI

Nuevo Polo GTI R5 - GTl goes Rallye

Hitos del automovilismo de competicion. GTI - Las tres siglas magicas no
son solo sinonimo de modelos de serie dinamicos, sino también de grandes
éxitos deportivos en el mundo del automovilismo de competicidn. El nuevo
Polo GTI R5 indica el camino al futuro basado en el Polo de la sexta
generacién. Este modelo representa un nuevo hito en la reorientacion
estratégica de Volkswagen Motorsport: Tras el exitoso lanzamiento del Golf
GTITCR, que desde 2016 viene recogiendo victorias y titulos en los circuitos
de numerosas competiciones, Volkswagen Motorsport amplia su
compromiso en el deporte del cliente al deporte de rally ofreciendo con su

nuevo modelo R5, por primera vez, un Polo GTI para los rallies.

La categoria

En 2012 la Federacion Internacional del Automovil (FIA) presento el
reglamento R5 para una nueva generacion de coches de rally. Por sus
caracteristicas técnicas como traccion total, motor turbo de 1.6 litros con
inyeccion directa, unos 270 CV de potencia y un amplio paquete de
seguridad, los automoviles del deporte del cliente, desarrollados para
equipos y pilotos privados, son considerados “Mini-WRC" -y todo esto a un
precio asequible. El precio maximo del modelo basico es de 180.000 euros
mas IVA. Debido a las numerosas posibilidades de uso de este automovil,
esta categoria disfruta de gran éxito en todo el mundo: los modelos R5
participan en el campeonato mundial FIA Rallye en la categoria WRC2,
representan la categoria mas alta del campeonato europeo FIA Rallye vy,
ademads, compiten en numerosos campeonatos nacionales y regionales en

todo el mundo.

Historia del Polo WRC
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El Volkswagen Polo GTI R5 tiene como referencia una galeria de
predecesores extremadamente exitosa. En el desarrollo del nuevo coche de
rally para el deporte del cliente influyeron la experiencia y el know-how de
cuatro victorias mundiales en la “categoria reina” WCR desde 2013 hasta
2016. El Polo R WRC, con el cual Sébastien Ogier y su copiloto Julien
Ingrassia lograron alcanzar el titulo de campedn del mundo de piloto y
copiloto cuatro veces consecutivas, es el automoévil de mas éxito de la

historia reciente de los campeonatos de rally.

"Con el Polo GTI R5 deseamos transferir nuestra experiencia, procedente de
cuatro victorias en los campeonatos de rally mundiales, al deporte del
cliente y ofrecer un deportivo de primera categoria para todos los
campeonatos de rally, desde las Series nacionales, hasta los campeonatos
mundiales” comenta el director de Volkswagen Motorsport Sven Smeets.
"Hasta que llegue el momento de participar en las carreras el afio que viene,
someteremos el Polo GTI R5 a un intenso programa de pruebas que nos
permitira estar preparados para superar las diferentes condiciones de los

circuitos mundiales”.

El desarrollo del Polo GTI R5 avanza a toda marcha desde principios del afo.
Las primeras pruebas de conduccion sobre asfalto y grava se realizaron del
15 al 17 de noviembre en la localidad francesa de Fontjoncouse. En los
proximos meses realizaremos otras pruebas bajo las condiciones mas
diversas. El director técnico de Volkswagen Motosport, Francois-Xavier "FX"
Demaison, creador del Polo R WRC, modelo de éxito que ha batido récords,
es el responsable del desarrollo del Polo GTI R5. El ingeniero jefe del
proyecto es Gerard-Jan de Jongh que, como antiguo ingeniero de carreras
del campeon mundial Sébastien Ogier, también aporta su valiosa

experiencia.

La técnica del Polo GTI R5
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Al igual que el modelo de serie, el huevo Polo GTI, el Polo GTI R5 dispone
también de un potente motor turboalimentado de cuatro cilindros en linea
con inyeccion directa ubicado transversalmente delante del eje delantero.
De acuerdo con el reglamento, la cilindrada del homologo para rally se limita
a 1,6 litros, valor mas que suficiente para desarrollar una potencia de 272 CV
y un par maximo de 400 Nm para el GTI de rally. No obstante, el rendimiento
del motor también estd determinado por el reglamento. El cambio de
marchas de carreras secuencial graduado estrechamente con cinco
velocidades y la traccion total permanente posibilitan excelentes valores de
aceleracion sobre cualquier terreno, ya se trate de asfalto, grava o nieve: el
ligero Polo GTI R5 de solo 1.230 kilos acelera de 0 a 100 km/h en so6lo 4,1
segundos. La velocidad maxima es tipica de los rallies y, en funcion de la
relacion de transmision, puede llegar a 200 km/h. Velocidad mas que
suficiente para volar sobre las pistas de grava de los bosques finlandeses o
dominar las primeras clasificaciones en las pistas nevadas suecas. Los frenos
de disco ventilados (@ 350 mm para asfalto delante; @ 300 mm para grava
delante y detras) y las pinzas de freno de aluminio (cuatro pistones) frenan
el automovil correspondientemente cuando el piloto lo requiere
manteniendo el punto de frenado 6ptimo en cada clasificacién. La carroceria
de acero de serie con cuatro puertas, que sirve de base para el desarrollo del
Polo GTI R5, procede de la planta de produccién de Pamplona/Espafa y, de
acuerdo con el reglamento de la FIA, serd equipada posteriormente con una

jaula antivuelco y otras piezas de seguridad adicionales.

La homologacién final del Polo GTI R5 tendra lugar en 2018. Las primeras
entregas a los equipos de los clientes y las primeras participaciones en las

carreras de rally se prevén para la segunda mitad del afo.
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